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e
Beratungsfolge Termin Behandlung Beratungsstatus
Ausschuss flr Stadtentwicklung, |03.12.2024 | o6ffentlich empfehlende Beschlussfassung
Bauenund Verkehr
Stadtrat 06.02.2025 | offentlich endgultige Beschlussfassung

Betreff: Machbarkeitsstudie Bahniibergang Schiitzenstrafle

Beschlussempfehlung:

Die Verwaltung wird beauftragt die Machbarkeitsstudie mitden Varianten
1. UnterfihrungderSchiitzenstralle am Bahniibergang
2. Uberfiihrung fiirGeh- und Radwegim Bereich PaulstraRe bis SchiitzenstraRe
3. UnterfihrungfiirGeh- und Radwegim Bereich PaulstraBe bis Schiitzenstralle
durch ein externes Planungsbiiro erarbeiten zu lassen.

Begriindung:

Die SPD-Fraktion hat mit beiliegendem Schreiben vom 01.03.2024 eine Machbarkeitsstudie am
Bahnibergang SchiitzenstraBe beantragt. Bereits bei der Diskussion im Stadtratam 14.03.2024 wa-
renseitens derverschiedenen Fraktionen grundsatzliche Varianten fiir den Bahniibergang angespro-
chenworden:

1. Uberfiuihrungfiir FuBginger und Radfahrende im Bereich PaulstralRe bis SchiitzenstraRe

2. Unterfiihrungfir FuBgangerund Radfahrende im Bereich PaulstraRe bis SchiitzenstraRe

3. UnterflihrungderSchiitzenstralRe

4. Uberfiihrung derSchiitzenstraRe
Nach intensiver Diskussion wurde der Antrag zur weiteren Beratungin den Fachausschuss verwiesen.

SeitensderderAbteilung 540 Tiefbau wurden zwischenzeitlich eine ganze Reihe von Unterl agen und
Dokumenten im Stadtarchiv der Stadt Speyerzu dem Thema Bahniibergang Schiitzenstralle gesich-
tet. Dabei wurde deutlich, dass dieser Bahnlibergang bereits seit ca. 100 Jahrenimmerwiederim
Fokus steht.
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Erste Pldne ausden 1920er Jahren zeigen Uberlegungen die SchiitzenstraRein die Trasse der heuti-
gen Albert-Pfeifer-StraRe/Paulstrale zu verlegen und die Bahntrasse dabei zu unterqueren.

In den 1960er Jahren wurde im Rahmen eines Generalverkehrsplanes eine Hochstralle in der Verlan-
gerungderDudenhofer StraBe zum Postplatz als das Mittel der Wahl erachtet.

In den 1970er Jahrenfolgten verschieden weitere Ansatze, von Verlegung der Schiitzen stralRe liber
Uberfiihrungen, bis hin zu einer Unterfiihrungsldsung. Teilweise war vorgesehen, die Gleistrasse da-
beihoherodertieferzulegen.

Mit dem sogenannten, Schube-Plan“von Stadtbaudirektor Schube aus dem Jahr 1973 sollten die
innerstadtischen Bahniibergdnge beseitigt werden, indem die Gleistrasse an den Stadtrand (parallel
zur B9) verlegt wird, inklusive der Errichtung eines neuen Hauptbahnhofes am Stadtrand von Speyer.

Im Jahr 1977 wurde seitens des Stadtrates einer ,Vereinbarung zur Beseitigung d er schienengleichen
Bahniibergdnge im Zuge der Strecke Speyer —Woérth und Bau eines Stidgleises” zugestimmt. Die Ver-
einbarung wurde zwischen der Stadt Speyer, der Deutschen Bahn und dem Land Rheinland-Pfalz
getroffen. Sie sah vor:

- DenBahnilbergang MihlturmstraRRe durch eine FuBgangerbriicke zu ersetzen.

- DenBahniibergangSchitzenstralle durch eine StraBeniberfiihrung zu ersetzen.

- DenBahniibergangAlte Schwegenheimer StralRe durch eine StraReniiberfiihrung zu ersetzen.
Fiir diese Losunggibt es bereits einen nach wie vorrechtskraftigen Bebauungsplan (Nr. 41).

- ImZuge der WichernstraRe eine zusatzliche FuRgangerbriicke einzurichten.

- Das Industriestammegleis durch einen Neubau (parallel zum Hauptgleis und durch die siidliche
Gemarkungzum Industriegebiet Stid), einschl. eines Tunnels (unter dem Hauptgleis, der Lan-
dauerStraRe und der B39 hindurch), sowie verschiedener Uberfiihrungen zu ersetzen und
die Hafenbahn vom Bahnhof bis zur Kirrmeier StralRe zurlickzubauen.

Nach Jahren derPlanung und Beratung folgte 1982 derBeschlussfiireine gednderte Vereinbarung
zwischender Deutschen Bahn und der Stadt, die nun vorsah:

- UnterfihrungderSchiitzenstraRe mit Anhebung der Gleistrasse um 45 cm.

- StralRenilberfiihrungen liber die SchiitzenstralSe parallel zum Gleis fir Hirsch- und Hasenstra-
Re

- FulRgéangerstegim Bereich MihlturmstraRRe als Ersatz flirden Bahniibergang

Schlussendlich wurde bis heute jedoch keine der genannten Varianten verwirklicht. GroRter Hemm-
schuh war dabeiimmerdie Frage nach der Finanzierung.

Voreinererneuten Machbarkeitsstudie muss aus Sicht der Verwaltung dahererstdas Ziel eng um-

grenztwerden.

Betrachtet man die bisherigen Untersuchungen wird klar:

- Loésungenmiteinerraumlichen Verlegung derSchiitzenstralle sind heute aufgrund derfort-

geschrittenen und teilweise denkmalgeschiitzten Bebauung nicht mehrdenkbar.
,GroRe” Losungsansatze waren bisher nichtfinanzierbar und sind deshalb seit Jahrzehnten
immerwiedergescheitert, bzw. Gber das Stadium von Machbarkeitsstudien und Vereinba-
rungen nicht hinausgekommen.
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Der Untersuchungsauftrag derStudie solltedaherderRealitdt angepasst und eingegrenzt werden.
Aus Sicht der Verwaltungistdie Variante 4, Uberfiihrung SchiitzenstraRe” nicht realisierbar. Bereits
ein Gutachten aus demJahr 1981 (Prof.Schaechterle/Goldschuer, 1981) stellt fest:

,Die furdie Bahn erforderlichelichte Durchfahrtshéhe von 5,50 m und die Konstruktionshéhe von ca.
0,90 m zwingen zu einer maximal moglichen Absenkung der Gleiseum ca. 2,00 m, um im Bereich
Ostlich der Bahn die KimmererstraBe anbinden zu kénnen. Die Schiitzenstralle muss somitim Kreu-
zungsbereich mitdem Bahnkorperum ca. 4,40 m Giber das derzeitige Gelandeangehoben werden.
EinschlieRlich Dammschiittung und Stiitzmauern ergibt sich eine iber Geldnde liegende StraRentras-
se auf einerLange von ca. 360 m zwischen Obere Langgasse und Kimmererstralse mit allen damit
verbundenen negativen Auswirkungen (Trennwirkung, Lirm, etc. auf die Bebauungbeiderseits der
Stralle. Aus stadtebaulichen und umweltspezifischen Gesichtspunkten kann eine solche Lésungnicht
befriedigen.”

Das Ziel der Bemiihungen nach einer Verbesserung der Situation fiir die Anwohnenden wiirde mit
einersolchen Losung konterkariert. Eine Untersuchung dieser Variante wird daher nicht empfohlen.

Eine Unterfiihrung derSchiitzenstrale unterdem Bahniibergang hindurch (Variante 3) wurde in glei-
chem Gutachten (Schaechterle/Goldschuer, 1981) ebenfallsin mehreren Untervarianten untersucht
und beurteilt. Firalle Losungsansatze waren Eingriffein die private und (zumindest heute) teils
denkmalgeschiitzteangrenzende Bebauung notwendig. Zusatzlich ware eine Anhebungder Gleise
und eine Unterdiikerung des GieRRhiibelbaches notwendig.

Trotz dessicherlich technischen Fortschrittes im Baubereich sind die Rahmenbedingungen anna-
hernd gleich, was Bauwerke miteinemimmensen Aufwand bedeuten wiirde. Eine aus heutiger Sicht
befriedigende Fiihrung von FulRgangern und Radfahrenden war mit der damaligen Variantenuntersu-
chung nicht moglich.

Die Machbarkeitsstudie kdnnte in groben Ziigen die Untersuchung von 1981 aufnehmen, Gberprifen
und ggf. weitere Losungsvorschldge machen. Es ware insbesondere zu priifen, ob eine Moglichkeit
besteht ohne Eingriffe in die Bestandsbebauung eine Unterfiihrung der SchiitzenstralRe firalle Ver-
kehrsteilnehmeran dieserStelle zu realisieren. Auch die notwendigen Verkehrsbeziehungen kdnnten
dargestellt und ein Kostenrahmen ermittelt werden.

Die Aufnahme in die Machbarkeitsstudie kann erfolgen, wobeiseitens der Verwaltung die Chance
einerRealisierung aus Kostengriinden wie in derVergangenheit als sehr unwahrscheinlich eingestuft
und die Aufnahme daher nichtempfohlen wird.

Die Varianten 1 und 2 wurdenindieser ForminderVergangenheit noch nicht untersucht. Lediglich
im Rahmen des S-Bahn-Haltepunktes Stid war eine Unterflihrung als Gleisquerungim Bahnhofbe-
reichvorgesehen. Beide Varianten scheinen gegeniiber den Varianten 3und 4 deutlich einfacherzu
realisieren.

Eine Aufnahme in die Machbarkeitsstudien wird seitens der Verwaltung empfohlen.

Fur eine Machbarkeitsstudie, die dieVarianten 1, 2 und 3 untersucht, wird voraussichtlich ein Kos-
tenrahmenvon ca. 20.000 € erforderlich. Bei einer Beschrankung auf die Variantenlund 2 halbiert
sich der Kostenrahmen wahrscheinlich nahezu. Entsprechende Angebote kdnnen nach Festlegung

des Untersuchungsrahmens eingeholt werden.

Mit einem Ergebnisistim Laufe des zweiten Quartals 2025 zu rechnen.
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Anlagen:

e Planungsvorschlage
e ,Schube-Plan“-Auszug-

e Gutachterliche Stellungnahme Prof. Schaechterle/Holdschuer -Auszug-

Hinweis:

Die Anlagen zu diesem Tagesordnungspunkt (éffentlich) finden Sie in unserem Biirgerinformationssystem
(https://buergerinfo2.speyer.de); Vorlagen im nicht éffentlichen Teil sind im Ratsinformationssystem
(https://ratsinfo2.speyer.de) hinterlegt, fiir das jedoch ein individueller Login erforderlich ist.
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