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GUTACHTERLICHE STELLUNGNAHME
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1. AUFGABE

Seit Jahren besteht die Absicht, den schienengleichen Bahniiber-
gang SchiitzenstraBe der Bundesbahnstrecke Schifferstadt -
Lauterburg im Stadtgebiet Speyer zu beseitigen. Im Zusammenhang
mit der UmgehungsstraBe B 9 westlich der Stadt und der Stadtent-
wicklung nérdlich und siidlich der Dudenhofer StraBe (Ortsdurch-
fahrt B 39) hat die Belastung dieser wichtigen westlichen Ein-
fallstraBe 1in die Innenstadt stark zugenommen und - neben der
Oberen Langgasse - auch das Verkehrsaufkommen in der SchiitzenstraBe
zunehmend erhéht. Sowohl aus Griinden der Verkehrssicherheit

als auch der mit jeder SchrankenschlieBung entstehenden Umwelt-
belastungen in der SchiitzenstraBe beiderseits des schienen-
gleichen Bahniiberganges ist daher beabsichtigt, den Bahniibergang
durch eine ber- oder Unterfiihrung zu beseitigen.

Sowohl die Stadt Speyer als auch die Deutsche Bundesbahn - Bundes-
bahndirektion Karlsruhe - haben durch Ingenieurbiiros die Mdg-
lichkeiten und Voraussetzungen fir eine Uber- oder Unterfiihrung
der SchiitzenstraBe untersuchen lassen. Anfang 1980 hat die Stadt-
verwaltung den Gutachter gebeten, zu der von der Stadt abge-
lehnten ' b er fti h r ung Stellung 2zu nehmen. Bereits
damals wurde anhand einer generellen Entwurfsskizze vorge-
schlagen, aus verkehrlichen, stadtgestalterischen und umweltspe-
zischen Griinden einer StraBenunterfiihrung den Vorzug zu geben.




2 ZUSAMMENFASSUNG

Eine stédtebauliche, verkehrliche und umweltspezifische

Bewertung der Verschiedenen Varianten bzw. L&sungen fiihrt
zu folgendem Ergebnis:

a) Gegeniiber einer Uberfithrung der SchiitzenstraBe be-
sitzen LOsungen mit einer Unterfiihrung der Schiitzen-
straBe eindeutige stddtebauliche und verkehrliche
Vorteile. Es ist deshalb in der weiteren Detailbe-

arbeitung von einer StraBenunterfﬁhrung der Gleis-
anlagen auszugehen.

b) Um eine mSglichst geringe optische Trennwirkung

zwischen den beiderseits der Bahnanlagen gelegenen

Stadtbereichen hervorzurufen, ist zu empfehlen:

- Wahl einer m&glichst geringen Konstruktionshdhe
flir die Bahnbriicke. Vorgeschlagen wird eine
Walztrdgerkonstruktion mit einer Konstruktionshdhe
zwischen Bauwerksunterkante und Schienenoberkante
von rd. 1,15 bis 1,20 m (Plan 11);

- Anhebung der Gleise im Kreuzungsbereich um lediglich
0,45 m Uber die derzeitige SOK von 103,43 m auf
103,88 m (Plan 12).

Diese geringfiigige Anhebung des Gleisbereiches auf

eine relativ kurze Strecke im und beiderseits desg

Kreuzungsbereiches (Plan 13) unter gleichzeitiger

Beibehaltung der HShenlage der begleitenden Hirsch-

und HasenstraBe ist stddtebaulich vertretbar. Durch

den geringen H&henunterschied der parallelen Verkehrs-
wege (Schiene und StraBe) werden SchutzmaBnahmen zur

Abgrenzung zwischen Gleisbereich und BegleitstraBen

erleichtert.
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c) Bei einer nur geringfiigigen Uberschreitung der Richt-

werte fiir die Rampensteigungen der StraBenunter-
fihrung ist eg mdglich

die Einmiindung der KammererstraBe in die Schiitzen-
straBe beizubehalten;

den StraBeneinschnitt Ostlich der Bahn auf den

ibschnitt HirschstraBe - KimmererstraBe zu beschrin-
en;

westlich der Bahn das derzeitige StraBenniveau

noch vor der Einmiindung der SchiitzenstraBe in die
Obere Langgasse zu erreichen;

mit der Tieflage der SchiitzenstraBe westlich der
Bahn einen zus&tzlichen Lirmschutz fiir die ndrdlich

und sitidlich gelegenen BRau- bzw. Freifldchen zu
erzielen.

d) Im GrundriB wird die Losung A (Plan 2) empfohlen,

bei der die Bebauung zwischen Holz- und HirschstraBe
stidlich der SchiitzenstraBe erhalten bleibt. Diese L&sung
enthdlt auf der Silidseite der StraBenunterfiihrung eine
kombinierte FuBf- und Radwegeunterfﬁhrung mit Rampen
entlang der SchiitzenstraBe. Auf der Nordseite ist da-
gegen lediglich eine Unterfilihrung mit Treppenauf-

und -abgdngen vorgesehen.

e) Es wird empfohlen, auf die Anbindung der Holzstrage
an die im Gefdlle von 5,5 % liegende Schiitzenstrage
stidlich der Stadthalle aus Grilinden der Verkehrssicher—
heit zu verzichten. Der AnschluB des Einzugsgebietes
der HolzstraBe an das HauptverkehrsstraBennetz kann
iiber die GeisselstraBe zur Dudenhofer Strage hergestellt
werden. Dies bedeutet, daB die GeisselstraBe zusitz-
lich rd. 2 ooo Kfz/24 Stunden verlagerten Verkehr zu
libernehmen hat.
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d) In HShe Mihlturmstrage ist eine zusdtzliche kombi-
nierte FuB- und Radwegeverbindung als Uberfiihrung
herzustellen, mit der das Gebiet der ehemaligen Brau-
erei slidlich Obere Langgasse und die hier entstehende
neue bauliche Nutzung mit der Innenstadt direkt ver-
bunden wird. Zusitzlich k&nnen kreuzungsfreie FuB-
und Radwegeverbindungen in Richtung HolzstraBe -
Dudenhofer Strage hergestellt werden.

Insgesamt haben die Untersuchungen zahlreicher Varianten

unter Heranziehung alternativer Entwurfs- und Planungs-—
elemente zu einem Ausfiihrungsvorschlag gefiihrt, der iiber die
bereits bestehenden Voriiberlegungen eingeschalteter Ingenieur-
bliros hinaus zahlreiche weitere Planungshinweise erbracht

hat und der zu einer insgesamt befriédigenden L&sung unter

vertretbaren Eingriffen fihrt.
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