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Parksituation und Vorgehen der Stadtverwaltung gegen ,aufgesetztes Gehwegparken“ im
Robert-Koch-Weg, Virchowweg, Felkeweg und Rontgenweg

Sehr geehrte Frau Beigeordnete Miinch-Weinmann,

wir wenden uns in der im Betreff genannten Angelegenheit an Sie. Seitens der Stadtverwaltung wird
seit dem Frihjahr 2023 in den vier genannten Strallen gegen das sogenannte ,aufgesetzte
Gehwegparken® vorgegangen. Dies geschah zunachst mittels Informationszetteln, in welchen auf die
gesetzlichen Grundlagen und die Rechtswidrigkeit des Gehwegparkens hingewiesen wurde. Zeitlich
kurz darauf erfolgte der Erlass von Buldgeldern gegen die Fahrzeughalterinnen und Fahrzeughalter, die
weiterhin gegen das Verbot verstieRen. Aufgrund der fir die Anwohnerinnen und Anwohner in diesem
Wohnbereich ohnehin schon angespannten Parksituation, und mit dem Ziel, mogliche Alternativen zu
einem vollstdndigen Parkverbot zu erarbeiten, fand am 16. Juni 2023 ein Ortstermin zu der Parksituation
in den genannten StralRen statt. Dieser blieb leider ohne ein fiir alle Seiten befriedigendes Ergebnis.

Mit Erstaunen haben wir dartiber hinaus festgestellt, dass sich das Vorgehen der Stadtverwaltung auf
diese vier StralRenziige begrenzt. Hierbei sei auf die identisch existierende Problematik im direkt
angrenzenden Pulvermihlweg, oder aber auch im innerstadtischen Bereich hingewiesen. Da sich
vorliegend der Eindruck verstarkt, dass die Stadtverwaltung hier punktuell und ohne ein
zugrundeliegendes Gesamtkonzept vorgeht, mochten wir im Rahmen einer Einordnung dieses
Problems erneut dringend darauf hinwirken — auch unter Bericksichtigung der generellen
Parkproblematik in Speyer - alternative Losungsmoglichkeiten zu entwickeln.

Im Ausgangspunkt unstreitig ist, dass das sogenannte ,aufgesetzten Gehwegparken“ gem. §§ 49 Abs.
1 Nr. 12 StVO i.V.m. § 12 Abs. 4 StVO gegen die StralRenverkehrsordnung verstdRt. Danach ist das
Parken auf dem Gehweg untersagt soweit es nicht durch das Verkehrszeichen Nummer 315
ausdruckliche erlaubt wird oder eine andere Ausnahmeregelung zum Tragen kommt.

Beim Gehwegparken handelt es sich um ein stadtiibergreifendes und insbesondere in innerstadtischen
Lagen weit verbreitetes und Uber Jahrzehnte weitgehend geduldetes Handeln. Dass die
Stadtverwaltung dieses Problem nicht stadtweit gleichzeitig beseitigen kann, liegt auf der Hand.
Hinsichtlich der grundséatzlichen Verpflichtung hierzu sei auf eine recht aktuelle Entscheidung des
Oberverwaltungsgerichts Bremen (OVG Bremen, Urteil vom 13.12.2022 — 1 LC 64/22) hingewiesen.
Das Oberverwaltungsgericht bestatigte im Wesentlichen ein erstinstanzliches Urteil des
Verwaltungsgerichts Bremen (VG Bremen, Urteil vom 11.11.2021, 5 K 1968/19), welches den Klagern
einen Anspruch auf stralRenverkehrsbehordliches Einschreiten gegen eine in bestimmten StralRen
bestehende Praxis des aufgesetzten Gehwegparkens zuerkannte. Das Gericht betonte in der
Entscheidung unter anderem auch die Wichtigkeit eines dem Vorgehen zugrundeliegenden Konzepts.
Im Einzelnen flihrte es hierzu aus, dass es als sachgerecht erscheint, wenn die Behérde innerhalb eines
Konzepts flr ein stadtweites Vorgehen zunachst den Problemdruck in den am starksten betroffenen
Quartieren ermittelt. Dem Gesichtspunkt der Verfolgung eines allgemeinen und planvollen Vorgehens
Uber die Zeit wirde dabei umso mehr an Bedeutung verlieren, wie es nicht zu einer Umsetzung oder zu
langeren Verzdgerung kommt.
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Fir die Grundlage eines Konzeptes und die der zugrundeliegenden Bearbeitungsschritte
(Bestandsaufnahme der betroffenen Strallen, Vorgehensweise und Reihenfolge, Losungsméglichkeiten
etc.) sei beispielsweise auf die Informationsvorlage der Stadt Mannheim zum ,Projekt
StraRenrandparken — Neuordnung Gehwegparken“ vom 23. Dezember 2022 verwiesen.

Uber die Erforderlichkeit eines solchen Gesamtkonzepts hinaus weisen wir darauf hin, dass dem
Fehlen, insbesondere beim willkiirlichen Herausgreifen von bestimmten Stralenzligen, auch innerhalb
der RechtmaRigkeit einer aufgrund des straRenverkehrsrechtlichen VerstoRes durchgefiihrten
AbschleppmalRnahme rechtliche Relevanz zukommt. Ein Versto gegen Art. 3 Abs. 1 GG in seiner
Bedeutung als Willkirverbot liegt vor, wenn eine Behodrde bei ihrem Vorgehen einzelne Birger
gegeniiber anderen ohne rechtfertigenden Grund gezielt benachteiligt. Auch wenn ordnungswidrige
Zustande von der Verwaltung jedenfalls im Anwendungsbereich von Ermessenstatbestdnden nicht
flachendeckend und liickenlos angegangen werden miissen (BVerwG, Beschluss vom 22.04.1995 — 4
B 55/95), ist eine Grenze fiir die Anwendung des Grundsatzes ,keine Gleichheit im Unrecht* dort
erreicht, wo willkirlich Personen herausgegriffen und durch hoheitliche MalRnahmen zur Einhaltung der
gesetzlichen Vorgaben angehalten werden (vgl. BVerfG, Beschluss vom 09.10.2000 — 1 BvR 1627/95).
Bei Parkverst6f3en darf die Behdrde deshalb nach den konkreten Umstanden zunachst anlassbezogen
vorgehen und sich auf die Regelung von Einzelfallen beschranken, wenn sachliche Griinde vorliegen
(VG KoIn, Urteil vom 19.03.2015 — 20 K 5513/13).

In Anwendung dieser rechtlichen Grundsatze fordern wir daher seitens der Stadtverwaltung die Vorlage
eines solchen Konzepts, welches dem derzeitigen Vorgehen zugrunde liegt. Aus einem solchen
Konzept musste sich demnach auch ergeben, welche sachlichen Griinde fiir die Priorisierung des
Vorgehens in den im Betreff genannten Stralenziigen bestehen und in welcher Reihenfolge gegen die
bei einer Bestandsaufnahme festgestellten Zustande vorgegangen werden soll. Das blof3e Vorliegen
eines sachlichen Grundes fir die hier in Rede stehende Vorgehensweise reicht hingegen nicht aus. Im
Falle des Fehlens eines solchen Konzepts gehen wir davon aus, dass es sich um das willkdrliche
Herausgreifen und demnach eine unplanmafRige Vorgehensweise handelt, welches diesem
gesamtstadtischen Problem sowie den Interessen der unmittelbar betroffenen Anwohnerinnen und
Anwohnern nicht gerecht wird.

Gerade fir diesen Fall raten wir dringend dazu an, eine Alternatividsung zu erarbeiten, welche die
dortigen Anwohnerinnen und Anwohner nicht willkurlich schlechter stellt. In diesem Kontext soll auch
nicht unerwahnt bleiben, dass der den BuRRgeldbescheiden beigefligte Hinweis auf Parkmdglichkeiten
im innerstadtischen Bereich angesichts der raumlichen Distanz nicht zur Akzeptanz des Vorgehens
beitragt.

Abschlieflend soll und kann angesichts der dargestellten rechtlichen Ausgangslage nicht kritisiert
werden, dass gegen das Problem des aufgesetzten Gehwegparkens vorgegangen wird. Dass die
Stadtverwaltung jedoch eine jahrzehntelange Duldung austibt und nun — sollte diesem Vorgehen kein
allgemeines, gesamtstadtisches Konzept zugrunde liegen — willkiirlich auf einen kleinen Ausschnitt
beschrankt handelt, st6Rt auf Unverstandnis.

Mit freundlichen Griien

Noah Claus Thomas Frankenbach
Vorsitzender Schriftfihrer
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Der Oberbiirgermeister

Dezernat IV INFORMATIONSVORLAGE
Az. ZUM VERSAND

23.12.2022 V698/2022

Betreff

Projekt Stralenrandparken - Neuordnung Gehwegparken

Offentlichkeitsstatus

Vorlage nur zum Versand an die Mitglieder des offentlich
Gemeinderates

Stadtbezirksbezug:
00 stadtweit
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INFORMATIONSVORLAGE
ZUM VERSAND

V698/2022

Finanzielle Auswirkungen:

1)  Einmalige Kosten/ Ertrage

Gesamtkosten der MalRnahme €
Objektbezogene Einnahmen (Zuschiisse usw.) A €
Kosten zu Lasten der Stadt €

2) Laufende Kosten / Ertrage

Laufender Betriebs- und Unterhaltungsaufwand nach Fertig-
stellung der Baumalinahme, Inbetriebnahme der Einrichtung

bzw. Durchfihrung der MalRnahme (einschl. Finanzierungskosten) €

zu erwartende Ertrage J. €

jahrliche Belastung €
Dr. Kurz Eisenhauer
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Kurzfassung des Sachverhalts

Bislang wurde ungeordnetes Gehwegparken in Mannheim toleriert, auch wenn es die
Strallenverkehrsordnung grundsatzlich verbietet. Die Stadt Mannheim ist, wie andere Stadte in Baden-
Wirttemberg auch, von der Obersten Verkehrsbehdrde (Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg)

angewiesen, diese Duldungspraxis aufzugeben.

Der Erlass der Obersten Verkehrsbehdrde spricht von einer Behinderung der Verkehrsteilnehmenden
im Seitenraum durch den ruhenden Verkehr. Diese liegt insbesondere dann vor, wenn die
Mindestbreite fur Gehwege von 1,50 m (einschlief3lich Sicherheitsraum) unterschritten wird (Siehe

Anlage 1).

Daher ist der gesamte Strallenraum in Mannheim sukzessive in den kommenden Jahren zu
Uberprifen. Hierfir wurde gemeinsam von den Fachbereichen Sicherheit und Ordnung,
Geoinformation und Stadtplanung und dem Eigenbetrieb Stadtraumservice eine entsprechende
Projektvereinbarung erstellt, deren Zielsetzung es ist, das Stralenrandparken unter diesen veranderten
Bedingungen neu zu regeln. Durch Beschilderung und/oder Markierung sollen die Bereiche
ausgewiesen werden, in denen das Parken kinftig zulassig ist. Zusatzlich ist darauf zu achten, dass
eine einwandfreie Durchfahrt fur Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr oder Entsorgungsfahrzeuge der
Abfallwirtschaft gewahrleistet wird. Fir die Uberprifung des gesamten StraRenrandparkens wurde
deshalb eine fachbereichsubergreifende Arbeitsgruppe gebildet, die ihre Tatigkeit zu Beginn des

Jahres 2022 aufgenommen hat.
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Sachverhalt

Bislang wurde Gehwegparken in Mannheim in bestimmten Grenzen toleriert, auch wenn es die
Strallenverkehrsordnung grundsatzlich verbietet. Die Stadt Mannheim ist von der Obersten
Verkehrsbehorde (Ministerium fir Verkehr BaWu) Uber das Regierungsprasidium Karlsruhe in einem

Erlass angewiesen, diese Duldungspraxis aufzugeben.

Deshalb wurde hierzu eine fachbereichstibergreifende Arbeitsgruppe gebildet. Diese hat ihre Tatigkeit
zu Beginn des Jahres 2022 aufgenommen.
Um eine transparente Planung gewahrleisten zu kénnen, werden die fir die Neuplanung notwendigen

Ortsbegehungen immer gemeinsam von der Projektgruppe geflhrt.

Vor Ort werden anhand zu bertcksichtigter Kriterien die Lage der Parkstande im o&ffentlichen Raum
geprift, vormarkiert, mit Hilfe von Fotos dokumentiert und mindlich eine verkehrsbehdrdliche
Anordnung ausgesprochen. Die Informationen werden im Nachgang im Innendienst verschriftlicht und
zusammengefasst. Bevor die Mallnahmen der ausfihrenden Arbeitsgruppe aus dem Eigenbetrieb
Stadtraumservice Ubergeben werden, werden die Ergebnisse dem ortlichen Bezirksbeirat in einer
offentlichen Sitzung vorgestellt. Nach Prifung der Rickmeldungen wird anhand einer schriftlichen
verkehrsbehdérdliche Anordnung das Planungsvorhaben mit Hilfe von Fahrbahnmarkierung und

Beschilderung ausgefuhrt.

Die Erhaltung von Parkraum durch Umwandlung bisher rechtswidrig genutzter Gehwegflachen in
zulassige Parkstdnde ist aufgrund der bestehenden Bebauung und der vorhandenen
Verkehrsinfrastruktur im ganzen Stadtgebiet schwierig, wird jedoch, wo auch immer maoglich,
berlcksichtigt. Vielmehr ist durch den legalisierten Parkraum im offentlichen Raum mit weniger
Fahrzeugen entlang der StralBen zukunftig zu rechnen. Bereits bei den durchgeflhrten
Ortsbegehungen ist das Projektteam mit interessierten Burgerinnen und Burger auf Nachfragen in
Kontakt getreten, schilderte den Sachverhalt und die Herausforderung vor der die Stadtverwaltung
steht. Dabei wurden positive wie auch negative Reaktionen zu gleichem Malle aus der Bevdlkerung

aufgenommen.
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Anlass

Bislang wurde Gehwegparken in Mannheim in bestimmten Grenzen toleriert, auch wenn es die
Strallenverkehrsordnung grundsatzlich verbietet. Die Stadt Mannheim ist von der Obersten
Verkehrsbehorde (Ministerium fir Verkehr BaWu) Uber das Regierungsprasidium Karlsruhe in einem
Erlass angewiesen, diese Duldungspraxis aufzugeben.

Das Parken auf Gehwegflachen ist entsprechend der StVO unzuladssig, wurde jedoch in vielen
Kommunen geduldet. Lediglich auf mit Beschilderungen ausgewiesenen oder mit Markierungen
kenntlich gemachten Bereichen ist ein Parken von Kraftfahrzeugen erlaubt.

Der Erlass regelt die Uberwachung und Sanktionierung von Ordnungswidrigkeiten im ruhenden
Verkehr, Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg (Stand Mai 2020). Danach ist Gehwegparken nur
dort zuldssig, wo es durch Anordnung erlaubt wird. Die Anordnung darf grundsatzlich nur getroffen
werden, wenn die vom Land Baden-Wirttemberg vorgegebene Mindestgehwegbreite von 1,50 m

zukunftig gewahrleistet wird.

Zur Herstellung der Rechtssicherheit und -klarheit soll unter Bertcksichtigung aller Belange von
Verkehrsteilnehmenden, Anwohnenden etc. ein Umsetzungskonzept fir das Stadtgebiet Mannheim
entwickelt werden. Die Stadt Mannheim hat keine Moglichkeit, dem Erlass des Ministeriums fir Verkehr

Baden-Wirttemberg nicht zu folgen.
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Zustandigkeiten und Projektvereinbarung

Fur die Aufgabe wurde gemeinsam mit den zwei zustandigen Fachbereichen Sicherheit und Ordnung,
Geoinformation und Stadtplanung und dem Eigenbetrieb Stadtraumservice eine entsprechende
Projektvereinbarung getroffen, deren Zielsetzung es ist, das Stralenrandparken unter diesen
veranderten Bedingungen moglichst schnell neu zu regeln.

Fir die Uberpriifung des ungeordneten StraBenrandparkens wurde daraufhin eine innerstadtische
Arbeitsgruppe gebildet, die am 19. Januar 2022 ihre Arbeit aufgenommen hat. Um eine schnelle
Bearbeitung des Sachverhaltes in den kommenden Jahren bewaltigen zu kénnen, wurde sich im
Projekt auf eine Vorgehensweise nach dem Vorbild Karlsruhe (Anlage 2) geeinigt.

Anstelle klassischer Planung und verwaltungsinterner Abstimmung werden Strallenziige bei
Ortsbegehungen direkt am betroffenen Ort begutachtet und der ruhende Verkehr anhand der
vorliegenden Infrastruktur neugeordnet. Die innerstadtische Arbeitsgruppe wird durch standige
Projektmitglieder aus der Verkehrsbehdérde, der Verkehrsplanung und dem Eigenbetrieb

Stadtraumservice (Verkehrsausstattung) vertreten.

Projektziel

Die Voraussetzungen fir rechtskonformes Parken am Stralenrand sind gegeben. Die Regelungen sind
fur alle Verkehrsteilnehmenden transparent. VerstoRe kdnnen geahndet werden. Es besteht eine
angemessene fur den FulRverkehr nutzbare Gehwegbreite sowie eine ausreichende Fahrbahnbreite fir
Einsatz- und Rettungsfahrzeuge. Parkraum bleibt erhalten, wo es rechtskonform mdéglich ist. Ebenso
sind die Belange des Radverkehrs bei der Neuverteilung der Verkehrsflachen bertcksichtigt. Das
Projekt unterstutzt die RechtmaRigkeit des Verwaltungshandelns. Es starkt das Leitbild Mannheim
2030 (,Mannheim ist eine klimagerechte — perspektivisch klimaneutrale — und resiliente Stadt, die

Vorbild fir umweltbewusstes Leben und Handeln ist.“).
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Vorgehensweise und Reihenfolge

Die geplante Vorgehensweise sieht vor, dass die Stadt Mannheim sukzessive von innen nach auf3en

(Kernstadt, auliere Stadteile) betrachtet wird.

Abbildung 1: Vorgehensweise von innen nach aul3en

Bereits in der Vergangenheit wurden MafRnahmen in den Quadraten geplant und umgesetzt die eine
Neuordnung des ruhenden Verkehrs zum Ziel hatten (vergl. Vorlagen V472/2020 und V401/2016
(Modellbereiche)). Aktuell wird die Umsetzung in den Quadraten mit einer flachenhaften

Deckensanierung (DSK) verbunden. Diese Neuordnung wurde in der o6stlichen Oberstadt (L-M-

Abbildung 2: Deckensanierung DSK
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In Teilbereichen der Neckarstadt-West und Neckarstadt-Ost wird die Neuordnung des
Straenrandparkens im Rahmen der Einflhrung einer Parkraumbewirtschaftung geplant und

umgesetzt

Abbildung 4: Vorher-Nachher Mannheimer Quadrate Q2/Q3 (Innenstadt)

Das Projektteam Stralenrandparken knupft an die im Status quo laufenden Projekte an und

berucksichtigt in seiner Arbeit alle weiteren Stadtteile.

Bestandsaufnahme

Zu Beginn wurde eine erste Bestandsaufnahme der bis heute geduldeten Praxis des Gehwegparkens,
das ohne Fahrbahnmarkierung oder Beschilderung stattfand, anhand Luftbildaufnahmen und
Strallenbefahrungsaufnahmen der ganzen Mannheimer Stadtgemarkung durchgefiihrt. Zusatzlich
wurden bestehende Verkehrszeichenpldane hinzugezogen, um so die vorab relevanten
Untersuchungsbereiche definieren zu kénnen. Selbstverstandlich weist diese Vorgehensweise der
ersten Bestandsaufnahme Licken im Stralennetz auf, allerdings ermdglicht sie eine schnelle und
breite Ubersicht des gesamten StraRennetzes in Mannheim. Nur so kann der notwendige Aufwand

schnell abgeschatzt und mit den Arbeiten begonnen werden.
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STADTMANNHEIM®

Geoinformation
und Stadtplanung

N

A

Gehwegparken ungeordnet
stadtweit

Letzimalige Aktualisierung: 02.12.2021

Kaandingtensysiam. ETRS 1828 LT Zane 328
Copyrignt Al Stadicarte, Slagt Mannheim, FB Gecinormatn und Stadipianung

WEITERE GUE
moriz albrechi@manaheim da. e rkehrsplanung (813}

Legende
Gehwegparken ungeordnet

Abbildung 5: Bestandsaufnahme stadtweites ungeordnetes Gehwegparken
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Information

Bevor die Arbeiten in einem Stadtbezirk durch das Projektteam aufgenommen werden, wird eine
Pressemitteilung und Ankindigung auf der stadtischen Homepage veréffentlicht, um die Blrger*innen
vorab Uber Planungsarbeiten in ihrer Wohngegend zu informieren. Vor den Markierungsarbeiten wird

die Offentlichkeit ebenfalls informiert.

Die Burgerinnen und Birger kdnnen uber die Behdrdennummer 115 der Stadtverwaltung Mannheim
bereits erste Fragen zum Projekt Stralenrandparken stellen. Hierzu erhielt die Abteilung des
Fachbereichs Burgerdienste ein FAQ Formblatt mit ersten zusammengefassten Informationen zum
Projekt,

Um den Dialog zwischen den Burgerinnen und Birger der Stadt Mannheim und der Stadtverwaltung zu

verbessern und zu starken, ist die Internetseite  https://www.mannheim.de/de/stadt-

gestalten/verwaltung/aemter-fachbereiche-eigenbetriebe/geoinformation-und-

stadtplanung/verkehrsplanung/parken-am-strassenrand-neu-ordnen auf der Website der Stadt

Mannheim zum Thema Stral3enrandparken eingerichtet worden. Hier bekommen die Burger*innen

Informationen zum aktuellen Projektstand sowie Antworten auf erste Fragen.

MAN N H E I M E Ihr Suchbegriff ... © Kontrast English  # Leichte Sprache
KIEETETIE™  Parken am StraRenrand neu ordnen

Parken am StraBenrand neu ordnen

% Kontakt ~

Projektgruppe
StraBenrandparken

@ E-Mail senden

Aufgrund eines Erlasses des Verkehrsministeriums soll in allen Stadten Baden-Wirttembergs das
Gehwegparken neu geordnet werden, das ungeordnete Parken auf Gehwegen wird perspektivisch nicht mehr
geduldet. Das bedeutet: Parken ist nur noch dort méglich, wo es ausdriicklich so ausgewiesen ist.

Es ist aber auch besonders wichtig, dass die Gegebenheiten sukzessive tberall barrierefrei gestaltet werden.
Dazu gehort eine Mindestbreite des Gehweges, der fur alle Verkehrsteilnehmenden jeden Geschlechts, Alters
und Mobilitatseinschrankung nutzbar ist. Die Mindestbreite fiir den Gehweg betrégt 1,50 Meter.

Im Februar 2022 wurden zur Optimierung der Ablaufplanung Erkenntnisse im Stadtbezirk
Schwetzingerstadt/Oststadt als Pilotprojekt gesammelt. In den folgenden Stadtbezirken sind planerische

Vorortbegehung abgeschlossen:

Abbildung 6: Homepage Stadt Mannheim

Daruber hinaus besteht die Mdglichkeit mit dem Projektteam Uber das eingerichtete E- Mailpostfach

strassenrandparken@mannheim.de oder per Post Kontakt aufzunehmen:

Stadt Mannheim
StralRenrandparken
Glicksteinallee 11
D-68163 Mannheim
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Ortsbegehung

Im nachsten Schritt werden Begehungen in dem jeweiligen Stadtbezirk (von insgesamt 700
StraRenkilometern) durchgefihrt. Vor Ort wird ein Aufmal® der Stralle erstellt und anhand der zur
Verfugung stehenden Ressourcen eine Farbmarkierung im Seitenraum aufgebracht, die die neue
Parkregelung vorgeben soll. Anschlielend werden Fotos zu Dokumentationszwecken gemacht und
eine mundliche verkehrsbehdrdliche Anordnung vor Ort erstellt und aufgenommen.

ILI. '."‘L. :-I ._.l y Ti ] -!-!-!

Abbildung 7: Ortsbegehung

Nachbearbeitung

Im Innendienst werden die vor Ort aufgenommenen Daten bearbeitet, indem diese in eine
Ubersichtskarte im Geoinformationssystem eingepflegt, eine Fotodokumentation erstellt sowie ein
Protokoll verfasst werden. Zur Veranschaulichung der schriftichen Anordnung durch die
Verkehrsbehorde, kann eine Fotodokumentation angefligt werden.
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Abbildung 8. Fotodokumentation und Ubersichtskarten in GIS
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Feinabstimmung und Ubergabe

Die Ergebnisse der Planungsphase werden anschlieliend auf der nachstmdglichen 6ffentlichen
Bezirksbeiratssitzung den Mitgliedern und der Birgerschaft vorgestellt. In der Sitzung besteht
nochmals die Méglichkeit, Anliegen oder Fragen an das Projektteam zu richten. Sollten sich daraufhin
Anderungen ergeben, so werden die Planungen angepasst. Erst dann gelten die Planungsarbeiten im
Stadtteil als beendet und die Ergebnisse in Form der Fotodokumentation und Anordnungen werden
dem Ausfuhrungsteam des Eigenbetriebes Stadtraumservice (76.5) zur weiteren Verwendung
ubergeben. Im Vorfeld der Markierungsarbeiten werden die Anwohnerinnen und Anwohner per
Posteinwurf oder Plakat o0.8. Uber die anstehenden MaRnahmen informiert. Im Kalenderjahr 2022

wurden hierfur neue Arbeitsstellen im Betrieb geschaffen.
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Losungsmoglichkeiten

Dem Projektteam stehen unterschiedliche Lésungsansatze zur Verfigung, um den ruhenden Verkehr
neu zu ordnen. In der Regel besteht aufgrund geringer Flachenverfligbarkeit in der bestehenden
Infrastruktur ~ wenig bis keine Entscheidungsmaoglichkeit ~ zwischen den einzelnen
Parkstandanordnungen. Vom Parken auf der Fahrbahn bis zu keinen Parkstanden im offentlichen

Raum sind folgende Anordnungen maoglich und werden in der folgenden Abbildung dargestellt:

Am Fahrbahnrand halbseitig auf dem Gehweg kein Parkstand

Abbildung 9: Lésungsmdglichkeiten Parkstandsanordung

Folgende Querschnitte veranschaulichen die Auswirkungen, wenn die Mindestbreiten auf der Fahrbahn

und Gehweg eingehalten werden sollen.

9.00 9.00

350

mind. Fahrgassentreii ¢

3.16

0.50 1.50 3.50 2.00 150
P!whrw:—‘ hmmd _|— mind. Fatrgassenbreite -|-lan'spsri‘«|nrﬂ-J!- m-: -'|

Gehweghreite Gehwe

Hafleinheit in Meter

Abbildung 10: Querschnitt IST- und SOLL-Zustand

Damit zukunftig beidseitig Parkstdande angeordnet werden kdnnen, muss die Gesamtquerschnittsbreite
der Stralle mindestens 10,50 m betragen. Eine Garantie hierflir besteht dennoch nicht. Es ist darauf
hinzuweisen, dass allein die Breite nicht das beidseitige Parken gewahrleisten kann. Die Gebietsart,
das Verkehrsaufkommen, Verkehrszusammensetzung, Nutzungsanspruche, Stral3enbegleitgrin etc.
sind weitere Faktoren, die =zusatzlich die notwendige Gesamtquerschnitisbreite fir eine
verkehrsbehoérdliche Anordnung zu beidseitigen Parkstanden entlang der Stral3e definieren. Der
Hinweis soll nur verdeutlichen, dass Straflenquerschnitte unter 10,50 m Breite keine Parkstande auf

beiden Stralenseiten ermdglichen.
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Ruckmeldungen aus der Burgerschaft

Wahrend der Ortsbegehungen und Gesprachen mit vereinzelten Blrger*innen Uber deren Ortskenntnis
und Erfahrungen sind negative wie positive Rickmeldungen erkennbar. In dem vergangenen Jahr
2022 gab es gleichverteilt in unterschiedlichen Stadteilen ein ausgeglichenes Meinungsbild der
Blrgerschaft zum Projekt Stralienrandparken. Positive Effekte aber auch kritische Auswirkungen auf

die Infrastruktur und Gestaltung privater Flachen finden bereits statt.

Abbildung 11: optimale Ausnutzung der privaten Stellplétze

Abbildung 12: private Stellplatze auf dem Grundstlick

§ Yo

Abbildung 13: Anhénger fiir einen Stellplatz praktisch abgestellt
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Anforderungen an eine StraRe

Der offentliche Raum steht allen Menschen zur Verfigung und soll Verkehrsteilnehmer*innen jeden
Geschlechtes, Alters sowie Mobilitatseinschrankung zu gleicher MalRen die Teilnahme am Verkehr

gewahrleisten.

By A
flieender Verkehr
Miillfahrzeuge und
Rettungsfahrzeuge

e

Abbildung 14: Beispiel fiir einen Nutzbaren éffentlichen Raum

Bei der Neuordnung des ruhenden Verkehrs mussen im Detail Aspekte bericksichtigt werden die dazu
fuhren, dass an bestimmten Standorten keine Parkstande im 6ffentlichen Raum angeordnet werden
kénnen. Neben den Mindestgehwegbreiten und Fahrbahnbreiten sind weitere Punkte zu beachten. An
beiden Seiten einer Einfahrt wird jeweils ein einheitlicher Abstand von 1,50 m eingehalten bis ein
Parkstand beginnen kann. Das MaR resultiert aus den Ergebnissen einer Schleppkurvenprifung im
EDV System. Zentrale Gehwegbereiche die z.B. als Schulwege ausgewiesen sind, werden nach
Maoglichkeit breiter gestaltet, damit sich FuRgangerinnen und FulRganger begegnen oder
nebeneinander laufen kdnnen. Hier werden je nach Lage und FuRgangeraufkommen mindestens 1,80
m Gehwegbreite angenommen. Hydranten im Seitenraum oder auf der Fahrbahn durfen nicht mit
Parkstanden Uberplant werden und missen mit einem jeweiligen Abstand von mindestens 60 cm
permanent freigehalten werden. Sensible Kurvenbereiche werden mit Pfosten gegen parkende
Fahrzeuge gesichert. Die dadurch frei gewordenen Raume kénnen anschlie3end fur andere temporare
Nutzungen wie rausgestellte Milltonen genutzt werden. Bereiche die sich fir den MIV nicht eignen,

kénnen flr Radabstellplatze vorgesehen werden.
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Herausforderungen

Im Zuge der Arbeiten im Aullen- sowie Innendienst wurden viele Hindernisse ersichtlich die zuerst

geklart werden mussten, bevor die Arbeiten weiterverfolgt werden konnten.

Markierungsarbeiten

Durch die Neuordnung des ruhenden Verkehrs in der gesamten Stadt Mannheim, ist ein hoher
Arbeitsaufwand in der Ausfuhrung der Markierungen notwendig. Die hierzu geschaffenen neuen
Arbeitsstellen im Eigenbetrieb Stadtraumservice wurden ausgeschrieben und konnten bis Ende des
Jahres 2022 besetzt werden. Zusatzlich sind erganzend neue Fahrzeuge, Maschinen und Equipment
beschafft worden. Aufgrund neuer Arbeitssicherheitsregelungen sind zusatzliche Arbeitsmittel
notwendig, die Anfang des Jahres 2023 beschafft werden kénnen. Das Team fir die Umsetzung der
Parkstandsmarkierungen ist seit Anfang 2023 in Einsatz. Erste Strallenziige in der Oststadt konnten

bereits markiert werden.

Abbildung 15: erste Markierungsarbeiten in der Oststadt

Schmale Gehwege und Fahrbahnen

Besonders in dicht besiedelten Stadtteilen oder in alten Stadtteilstrukturen, existieren
Strallenquerschnitte mit schmalen Gehwegen, die bereits im Bestand eine Gehwegbreite weit unter
den notwendigen 1,50 m besitzen und nur als Schrammborde / Entwasserungseinrichtungen zu
betrachten sind. Erschwert wird die Situation durch schmale Fahrbahnen, die auch nach der StVO
keine Parkstande auf der Fahrbahn zulassen. Hier hat die Verwaltung die Mdglichkeit, wenn die
Rahmenbedingungen  wie  bspw. geringes Verkehrsaufkommen, bauliche  Strukturen,
Nutzungsanspriiche es zulassen, ausnahmsweise ,Verkehrsberuhigte Bereiche (VZ 325 StVO)*
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anzuordnen. In solchen Bereichen kann das Parken in gekennzeichneten Flachen angeordnet werden
und der FuBverkehr kann bei Schrittgeschwindigkeit des MIV ebenfalls die Fahrbahn benutzen. In

Verkehrsberuhigten Bereichen muss weiterhin die Aufenthaltsqualitat statt Parkstande im Vordergrund

stehen.

Abbildung 9: schmale Gehwege im Bestand

Sind die Vorrausetzungen nicht gegeben, ist auch in besonders engen Bereichen mit der Konsequenz

zu rechnen, dass zukUlnftig keine Parkstande mehr ausgewiesen werden kdnnen.

Abbildung 10: schmale Fahrbahnen

Bereits im Bestand sind Restfahrbahnbreiten von 3,05 m nach StVO zwar giiltig, allerdings fur
stadtische Entsorgungsfahrzeuge sowie Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr in der Regel nicht tragbar
und in einem Notfall lebensentscheidend. Aus diesem Grund mussen Fahrbahnen in der Regel

mindestens eine Restfahrbahnbreite von 3,50 m gewahrleisten.

Grunflachen und BaumschutzmafRnahmen

Bei den Ortsbegehungen wurden Seitenraume angetroffen, bei denen der ruhende Verkehr auf
Grunflachen und auf wassergebunden Decken zwischen Bestandsbdumen geduldet wird. Diese
Stellen kénnen nicht ohne weiteres vor Ort mit Parkstanden Uberplant werden. Das Projektteam ist
deshalb in engem Kontakt mit der zustéandigen Abteilung des Eigenbetriebs Stadtraumservices 76.4
Grunflachen und prift im Nachgang die einzelnen Standorte auf moégliche Parkstande im 6ffentlichen
Raum. Auch die Mdglichkeit zusatzlicher neuer Baumstandorte wird durch das Sachgebiet 76.23 Grln-
und Freiflache gepruft. Nur so kann das 1000-Baume-Programm wirklich umgesetzt werden. Hierbei

werden soweit wie mdglich im Rahmen des Baumschutzkonzeptes Parkstdnde mit notwendigen Mitteln
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angeordnet.

Abbildung 11: Wassergebundene Decke, Baumscheibe
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Beispiel Schwetzingerstadt/Oststadt

In der Schwetzingerstadt/Oststadt wurden im Januar 2022 erste Ortsbegehungen durchgefiihrt und
Erfahrungen gesammelt. Wie bereits im 0.g. Kapitel beschrieben sind parkende Fahrzeuge komplett
auf dem Gehweg, langs und senkrecht zur Fahrbahn, halbseitig auf dem Gehweg, zwischen Baumen,
auf Grunflachen und auf wassergebundener Decke festgestellt worden. Strallenabschnitte mit

schmalen sowie grof3ziigigen Gehwegbreiten lagen ebenfalls vor.

Legende
Planung
<mmmmm  Parken am Fahrbahnrand
g s Parken halbseitig auf dem Gehweg

Parken komplett auf dem Gehweg

] Parkstande kdnnen nicht legalisiert
L werden

\, Bestand

Gehwegparken ungeordnet

Abbildung 12: Ergebnisse in der Schwetzingerstadt/Oststadt

Nach der Neuordnung kann in ca. 9 Stralenabschnitten (einseitig) kein Parken mehr geduldet werden.
Diese sind in der Karte lila/ schwarz dargestellt: Gartenschauweg, Georg-Lechleiter-Platz/ 2 Abschnitte;
LeibnitzstralRe /1 Abschnitt, MedicusstralRe, Spinozastral’e (2 Abschnitte, Stolzestralle am
Augartenplatz/ 2 Abschnitte). Fur weitere Abschnitte (rot) wurde noch keine abschliellende Lésung
festgelegt. Uberschlagig betrachtet, konnten von zuvor 3300 6ffentlichen Parkstéanden im Staditteil,
Flachen fir etwa 70-100 Fahrzeuge nicht legalisiert werden. Grinde hierflir sind schmale Fahrbahnen,
Gehwege, Einfahrten, Hydranten oder das Baumschutzkonzept, die eine Anordnung neuer Parkstande

nicht ermoglichen.
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Zeitplanung
Projektstand 2022

Neuordnung des
Gehwegparkens im Rahmen
der Parkraumbewirtschaftung
(in Bearbeitung/Ausfiithrung)

Neuordnung des
Gehwegparkens im Rahmen
der Deckensanierung

(in Bearbeitung/Ausfihrung)

Neuordnung des Gehwegparkens
im Rahmen des Projekts
StraRenrandparkens

(Ortsbegehung abgeschlossen)

- s s =e = ommomm Kernstadt

Abbildung 13: Kernstadt Projektstand 2022

Die Gesamtdauer des Projektes ist festgelegt auf eine Dauer von 6 Jahren. Im Rahmen der in der
Tabelle aufgeflhrten ersten Stadtteile sollen Erfahrungen mit der Vorgehensweise gesammelt werden
und Erkenntnisse zum Aufwand gewonnen werden. Nach den ersten Ortsterminen wurde etwa ein
Aufwand von zehn Ortsterminen pro Stadtteil vorgesehen. Im Kalenderjahr 2022 gab es folgende
Erfahrungswerte hinsichtlich des entstandenen zeitlichen Aufwandes je Stadtteil. Die unterschiedlichen
Zeitaufwande sind auf parallel angefallene Arbeitstage, Feiertage, Urlaubstage sowie

krankheitsbedingte Ausfalle zurtickzufiihren.

. Anzahl .
Stadltteile Ortstermine Zeitstrahl (19.01.-28.11.22)
Oststadt 7 | Jan | Feb
Schwetzingerstadt 5 Mar | Apr
Jungbusch 1 Mai
Lindenhof 11 Mai | Jun | Jul | Aug
Neckarstadt-Ost Sep | Okt | Nov | Dez
(ausgenommener
Bereich stidlich der 10
Carl-Benz-Stra3e und - .
westlich der Friedrich- = Summe = 34 Ortstermine
Ebert-Stralle)

Tabelle 1: Zeitbedarf 2022
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Weiteres Vorgehen ab 2023
Anhand der Erfahrungen aus dem Kalenderjahr 2022, kann folgender Zeitplan flr das Jahr 2023

vorgesehen werden.

. gepl. Anzahl : )
Stadteile Ortstermine Zeitplan (09.01-15.12.23)
Sandhofen 30 | Jan | Feb | Mrz | Apr | Mai
Schonau 10 Jun | Jul | Aug
Waldhof 20 Sep | Okt | Nov | Dez
Tabelle 2: Zeitplan 2023
STADTMANNHEIM®
'\
Sandhofen Gehwegparken ungeordnet
Jan — Mai 2023 RO
Lolmays Mtuuling: 701 3002
Waldhof
Schénau Sep — Dez
Jun — Aug 2023 2023

\
\
|
\
\
\
\

\

2022 Uberplant
oder in
Bearbeitung

b :

Abbildung 14: Zeitplan 2023

Es wird davon ausgegangen, dass im Jahr 2023 der ndérdliche Teil Mannheims nicht komplett
bearbeitet werden kann. Vogelstang, Wallstadt und Seckenheim folgen 2024. Auch die Stadtteile
Kafertal, Feudenheim, Neuhermsheim und Neuostheim werden erst nach der BUGA etwa 2024/25
bertcksichtigt. Ab 2025 werden sldlich des Neckars gelegene Stadteile bearbeitet werden kdnnen.
Das Ziel ist es weiterhin, die Planungsarbeiten bis Ende 2024 abschlieRen zu kdnnen. Nach heutigem

Stand gehen wir allerdings davon aus, dass diese bis Q3 2025 andauern werden.
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Abbildung 15: Planungsphase 2022 - 2025
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