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Betreff: Teilweise Abstufungvon LandesstraReninnerhalb der Ortsdurchfahrt Speyer

Beschlussempfehlung:

1.

Der Stadtrat beschliet, dem Vorschlag des Landesbetriebes Mobilitat zur teilweisen Abstufung

von LandesstralRen innerhalb der Ortsdurchfahrt Speyer zu folgen.

Der Fachbereich 5wird beauftragt, das Abstufungsverfahren mit dem Landesbetrieb Mobilitat
durchzufiihren und die Regelungen dem Stadtrat zum Beschluss vorzulegen.

Begriindung:

Der Stadtrat hat in seinerSitzungam 10.03.2022 die Verwaltung beauftragt ein Konzeptim Hinblick
auf die Abstufung qualifizierter Straenin Speyer mit dem Landesbetrieb Mobilitdt auszuarbeiten
(Vorlage Nr.0930/2021).

Nach mehreren Vorgesprachen folgte am 28.06.2023 ein Abschlussgesprach bei der
Tiefbauabteilung. Teilnehmende waren:

Norbert Paul, Ministerium flir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau Rheinland -
Pfalz, Referat 8703 Strallenverkehrsrecht und Verkehrssicherheit, Gefahrgut

Dr. Guido Schuster; Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz Zentrale, Fachgruppe
Strallenverwaltung

Martin Schafft, Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz Speyer, Leiter Standort Speyer

Dominik Schaardt, Landesbetrieb Mobilitdat Rheinland-Pfalz Speyer, Fachgruppenleiter
Betrieb

Robin Nolasco, Stadtverwaltung Spevyer, Fachbereichsleitung 5 Stadtentwicklung und
Bauwesen

Florian Benner, Stadtverwaltung Speyer, Abteilungsleitung 540 Tiefbau, Verkehrsplanung,
OPNV
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https://www.speyer.de/de/umwelt/nachhaltigkeit/sdg-ziele-in-vorlagen/sdg-9/
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Als Ergebnisse sind folgende Eckpunkt fiir eine Abstufung festzuhalten:

1.

Der LBM Koblenz (Zentrale) fihrt auf Bitten der Stadt Speyer eine Einstufungsiiberpriifung
durch.

Dieser Punktistim August 2023 bereits erfolgt (siehe Anlage 1).

Im Ergebnisliegen die Voraussetzungen fiir eine Einstufung als LandesstralRe nach
LandesstralRengesetzt aus Sicht des LBM nicht mehrvor. Es wird die Abstufung der Landesstralie
zur GemeindestraRe empfohlen (siehe Anlage 2).

Die Stadt Speyerkann nun beim LBM beantragen, das Abstufungsverfahren zu starten. Im
Rahmen des Abstufungsverfahrens sind Regelungen zwischen der Stadt und dem Land zu
treffen, die z.B. den aktuellen Zustand der Fahrbahnen berlicksichtigen. Zu kldrenistin diesem
Verfahren auch, wie der Ubergang der Eigentumsverhiltnisse der Grundstiicke erfolgen kann.

Die Ergebnisse des Verfahrens, also die vertraglichen Regelungen und die sich daraus
ergebenden monetadren Konsequenzen, sind dem Stadtrat zum Beschluss vorzulegen.

Erst bei einem mehrheitlichen Beschluss hierzu durch den Stadtrat Speyerkann die Verwaltung
die Abstufungin Form einerUmwidmung der Fahrbahn von einerLandes- oderKreisstralRen zu
einer GemeindestraBe vornehmen. Damitist das Gesamtverfahren der Abstufung
abgeschlossen.

Grundsatzlich gibt es beziglich einer Abstufung von Landesstralle Rahmenbedingungen die dafiir und
dagegensprechen.

Ein abschlieRender Uberblick kann erst nach der Durchfiihrung des Abstufungsverfahren gegeben
werden, daerstdann Fragen mitdem LBM bzgl. des Erhaltungszustandes der Fahrbahnen, der
Grundstiicksflachen, etc. geklart werden kénnen.

Einige Punktlassensich aberbereitsjetzt nennen:

1.

Die StraRenunterhaltung muss nach der Abstufung durch die Stadt getragen werden.

Die Stadt Gibernimmtim Rahmen der Umwidmung die StralRenbaulast fir die Fahrbahn. Damit
istsie auch endglltig unterhaltspflichtig. Allerdings ist sie das durch eine schriftliche
Vereinbarung bereits seit 1967. Diese Vereinbarung regelt bis heute, dass

a) die Stadtdie laufende Unterhaltung, die Instandsetzung und den Winterdienstder
Landesstraleninnerhalb der Ortsdurchfahrt ibe rnimmtund fiirdie Erfiillung dieser
Verpflichtung eine Pauschale pro km Landesstralle vom Land erhilt.

b) die Stadtden Um- und Ausbau derLandesstraBeninnerhalb der Ortsdurchfahrt ibernimmt
und, dass das Land hierfiir die Baukosten der Fahrbahnen Gibernimmt.

c) die Stadtverpflichtetistdie fiirdie LandesstralRe geltenden Bestimmungen und technischen
Vorschriften zu beachten (Planungshoheit beim Land).

Die untera) genannte Pauschale betragt derzeit ca. 140.000 € pro Jahr. Erwdhnenswertist
hierbei, dass die Pauschale bisher bei weitem nicht ausreichend hochist um die genannten
Pflichten sach- und fachgerechtleisten zu konnen.i

Die Baukosten fiirden Um- und Ausbau der Fahrbahnen werden nicht mehrvom Land
ibernommen.

Da die Fahrbahnen nach der Abstufung nicht mehrdem Land gehéren, sondern der Stadt,
werden Kosten flir Um- oder Ausbau nicht mehrdurch das Land getragen. D.h.
ErneuerungsmaRnahmendie z.B. aus Griinden des Zustandes der Fahrbahn notwendig werden,
sindvon der Stadt zu tragen. Dabei giltaberauch: nach aktueller Rechtslage kann die Stadt fir
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diese StralRenziige zukiinftig Fordermittel aus dem LVFGKom
(Landesverkehrsfinanzierungsgesetzes —Kommunale Gebietskérperschaften) beantragen, dadie
StraBen weiterhin als HauptverkehrsstralRen eingestuft bleiben. Zusatzlich sind auf Grundlage
des Kommunalabgabengesetzes (KAG) Anliegerbeitrage in Form von widerkehrenden Beitragen
zu erheben.

Die Stadt erhéalt die Planungshoheit.

Bisheristdie Stadtbei Planungenim Bereich der LandesstraRen (z.B. Anderungen des
Querschnittes, Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen, etc.) auf die Zustimmung des
Landesbetriebes Mobilitdt als Obere StraRenbau-und StraBenverkehrsbehorde angewiesen. Bei
einer Abstufungistdas nicht mehrderFall. Allerdings muss der Vollstandigkeit halber darauf
hingewiesen werden, dass die Stadt natirlich nichtvélligfreiinihrer Entscheidungist, danach
wie vorgesetzliche Regelungen z.B. aus der StVO oderderVwV-StVO zu beachten sind.

Folgende Fragestellungen sindim Weiteren zu klaren:

- Kanndie Stadt Ausgleichszahlungen, z.B. wegen eines zu schlechten Fahrbahnzustandes,
erhalten?

- Gehendie Grundstiicke kostenfreiauf die Stadt Giber?

- Werdenalle LandesstralReninnerhalb der Ortsdurchfahrt abgestuft, oderverbleiben Teile
davon beimLand und mussfiir die verbleibenden StraBenziige ggf. ein neuer, auskdmmlicher
Unterhaltungsvertrag geschlossen werden?

Fazit: Aus Sicht der Verwaltung bietet die Abstufung groRe Moglichkeiten um die Innenstadt

planerisch besser zu gestalten, Verkehrsraume naher an Anwohner und Nutzer zu bringen und ein
Stiick weit die Verkehrswende zu unterstiitzen. Um die genannten noch offenen Punkte kldren zu
kénnen empfiehlt die Verwaltung dem Stadtrat Abstufungsverfahren férmlich zu beantragen

Anlagen:

Anlage 1: Schreiben der Oberbiirgermeisterin an den Landesbetrieb Mobilitat RLP
Anlage 2: Antwortschreiben des Landesbetriebes Mobilitat RLP
Anlage 3: Vorschlag des Landesbetriebes Mobilitat RLP zur Umstufung

Hinweis:
Die Anlagen zu diesem Tagesordnungspunkt (6ffentlich) finden Sie in unserem Biirgerinformationssystem
(https://buergerinfo2.speyer.de); Vorlagen im nicht éffentlichen Teil sind im Ratsinformationssystem

(https://ratsinfo2.speyer.de) hinterlegt, fiir das jedoch ein individueller Login erforderlich ist.

i Rechenbeispiel:

Die Pauschalevonca.140.000 € p.a. gliedertsichin zwei Teile:

zul:

1. PauschalefirdieUnterhaltung der Fahrbahnen:ca. 67.000 €
2. Pauschalefiirdie Unterhaltung der Lichtsignalanlagen (Ampeln): ca.73.000 €

aktuell betragt dieLdnge der LandesstraBeninnerhalb der Ortsdurchfahrtca.9,5 km. Miteiner mittleren
Breite von ca.7m erhdltman eine Flichevon ca. 67.000 m2. Damit ergibt sich eine Pauschalevon 1 €/m?
pro Jahr.Unterstellt man, dass die Fahrbahnen der LandesstraRen einmal in zehn Jahren eine neue
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Asphaltdeckschichterhalten sollten, miissten pro Jahr ca. 6.700 m? Fahrbahn bearbeitet werden. Der
LBM sieht hierfiir einen Standardsatzvon 25,50 €/m? vor. Damit ergeben sich Kosten pro Jahrin Héhe
von ca.170.000 €. Allerdings istder Ansatzdes LBM aus Sichtder Tiefbauabteilung deutlich zu niedrig
angesetzt und liegt fir InnerortsstraRe nach aktueller Kostenschatzungbei ca.42 €/m2. Unbericksichtigt
sind bei dieser Beispielrechnung weitere Kosten z.B. fiir Entwasserungsrinnen, StraBenablaufe,
Markierungen und den erforderlichen Winterdienst.

Ergo: fur eine sach-und fachgerechte Unterhaltung sind aus Sichtder Tiefbauabteilung mindestens
280.000 € p.a. notwendig. Dies istaber nur der Anteil fiir Unterhaltung und Instandsetzung. Die Kosten
fir den Winterdienst sind hier noch hinzuzufiigen. Erstattet werden vom Land (iber die Pauschale
jedoch lediglich67.000 €.

zu 2: Die Aufwendungen fiir Lichtsignalanlagen betrugen im Jahr 2022 ca.340.000 €. Davon entfallen 45% (=
153.000 €) auf Anlagenteile der LandesstraBe und 55% (= 187.000 €) auf GemeindestrafRen.
Ergo: flir den Betrieb und die Unterhaltung der Anlagenteile die den Landesstrale zuzurechnen sind,
entstehen der Stadt jahrliche Kostenin Héhe von ca.153.000 €. Uber die Pauschalewerden lediglich
Kosten in Hohe von 73.000 € erstattet.
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