Vorlage der Stadt Speyer
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Vorlagen-Nr.: 1607/2023

Abteilung: Tiefbau Bearbeiter/in: Goger, Otto-Andreas
Haushaltswirksamkeit: X nein L] ja, bei Produkt:
Investitionskosten: X nein ] ja Betrag:

Drittmittel: |Z nein |:| ja Betrag:
Folgekosten/laufender Unterhalt: X nein ] ja Betrag:

Im laufenden Haushalt eingeplant: X nein ] ja Fundstelle:

Betroffene Nachhaltigkeitsziele: 13 Mo

L& 4

Beratungsfolge Termin Behandlung Beratungsstatus

Ausschuss flr Stadtentwicklung, |13.09.2023 | offentlich Information
Bauen und Konversion

Betreff: Umgestaltungder NonnenbachstraBe —Vorstellung der Planungsvarianten

Referenzvorlage: 1311/2022

Information:
Chronologie und weiteres Vorgehen

e VoreinigenJahren: Durch Anwohnende der Nonnenbachstrale wurden erstmals Probleme mit
derVerkehrssituation an die Verwaltung herangetragen. Seitens der Verwaltung wurde damals
eine Umgestaltung der NonnenbachstralSe zur Sackgasse geplant, welche der heutigen Variante
A (Zufahrt Gber Eselsdamm) im Wesentlichen entspricht. Hierbei wurde ein Umbau der Einmiin-
dungam Schillerweg vorgesehen, wobei eine Uberquerungshilfe (Mittelinsel) zwischen Nonnen-
bachstralRe und Zugang zum Rheinufer angedacht war. Aufgrund der Eigentlimerverhaltnisse
konnte und kann diese Uberquerungshilfe nicht umgesetzt werden. Infolgedessen und aufgrund
personeller Engpasse wurden die Planungen damals ausgesetzt.

e 28.03.2022: AufBitte der Anwohnenden der Nonnenbachstrallefand ein Vor-Ort-Termin bezlg-
lichderVerkehrssituation mitder Verwaltung statt. In den folgenden Monaten wurden seitens
derTiefbauabteilung zwei Sackgassen-Varianten A (Zufahrt Gber Eselsdamm) und B (Zufahrt Gber
Schillerweg) ausgearbeitet und mitder StraRenverkehrsbehérde, den Entsorgungsbetrieben
Speyer (EBS) und der Deutschen Bahn (DB) auf ihre Umsetzbarkeit geprift. Weiterhin wurde sei-
tens der Abteilung Griinflachenplanung der Zustand der Rosskastanien-Allee entlang der Non-
nenbachstralRe begutachtet, davon Teilen der Anwohnenden auf den kritischen Zustand der Bo-
denverdichtunginfolge des Parkens unter den Baumen aufmerksam gemacht wurde.
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08.12.2022: SeitensderTiefbauabteilungund der Abteilung Griinflichenplanungwurdeeine
gemeinsame Informationsvorlage bzw. Prasentation fiir den Ausschuss fiir Stadtentwicklung,
Bauen und Konversion (ASBK) erstellt, siehe Vorlagen-Nr. 1311/2022. Hierin wurden die Zielset-
zungen Verkehrsberuhigung, Radverkehrsférderung und Baumschutz sowiedie beiden Varianten
A und B dem Ausschuss vorgestellt. Seitens der Verwaltung wurde aufgrund der fachlichen Vor-
besprechungen mitden o. g. Behdrden eine leichte Praferenz fiir Variante Bangegeben. Seitens
der Mitgliederdes ASBK wurde teilweise Variante A bevorzugt. Ausschussmitglied Herr Erny du-
Rerte Bedenken gegen die beiden Sackgassen-Varianten aufgrund absehbarer Verkehrsverlage-
rungen zulasten des Heringsees und der Hafenstralle.

16.03.2023: Wieim ASBK des 08.12.2022 angekilindigt, wurde eine Biirgerveranstaltung im Stadt-
ratssitzungssaal durchgefiihrt, zu der die Stadtbevélkerung, und insbesondere die Anwohnenden
derNonnenbachstraRe, des Heringsees und der Hafenstralle eingeladen waren. Zuvor wurdenim
Januar 2023 Gesprache mitdem Fahrradbeauftragten und den beiden Behindertenbeauftragten
geflihrt. Diese begrilSten die geplante Umgestaltung der problematischen Einmindung am Schil-
lerweg. InderBiirgerveranstaltung brachten manche Anwohnende des Heringsees und der Ha-
fenstralle ihre Bedenken hinsichtlich Verkehrszunahmen hervorund baten um einen Entwurf ei-
nerVariante C, bei welcherdie NonnenbachstraRe durchgangig befahrbarbleibt und nurdie
problematische Einmindung entscharft wird. Anwohnende, welche sich fiir eine Sackgasse aus-
sprachen, beflirworteten mehrheitlich Variante A. Des Weiteren wurde von manchen Anwoh-
nenden auf den hohen Parkdruckin diesem Gebiet hingewiesen und die Unterbin dungdes Par-
kensunterden Baumen daherkritisch gesehen. Die Inhalteund Aussagen der Veranstaltung
wurde von der Biirgerbeteiligungsstellein einem Protokoll festgehalten.

13.09.2023: SeitensderTiefbauabteilungwurde dem Wunsch nach Entwurf einerVarianteC
nachgekommen. Diese wurde ebenfalls mitden o. g. Behdrden und Beauftragten abgestimmt.
Der Fahrradbeauftragte bevorzugt Variante C, die Behindertenbeauftragten gaben keine Prafe-
renzan. Im ASBKam 13.09.2023 werdendie Varianten A, Bund C mitihren Vor- und Nachteilen
vorgestellt. Ziel ist eine ergebnisoffene Diskussion ggf. eine Empfehlung seitens der Ausschuss-
mitglieder. Fernersollen die betroffenen Anwohnendenim Nachgangim Rahmen des Partizipati-
onsprozesses beider Auswahl einerVorzugsvariante mit einbezogen werden. Die mehrheitlich
praferierte Variantewird im Herbst 2023 ggf. in Detailfragen weiterentwickelt. Zudem erfolgt die
formliche Anhérungdero. g. Behérden und Beauftragten zurVorzugsvariante.

08.11.2023 und 16.11.2023: Dem ASBK wird die Vorzugsvariante und in derZwischenzeit ggf.

getroffene Anpassungen dargelegt. Zustimmung vorausgesetzt, beschliet der Stadtrat die Um-
gestaltungder Nonnenbachstrale.

2024: Stadtratsbeschluss vorausgesetzt, ist geplant, die Ausfiihrungsplanung zu erstellen, not-
wendige Gutachten und Untersuchungen (u.a. Baugrund, Kampfmittel) durchzufiihren und die
Vergabe derBauleistungen durchzufihren. Gegenwartig wird davon ausgegangen, dass die bau-
liche Umsetzungim Herbst 2024 erfolgen kdnnte. Entsprechende Mittelsollen fir das Haushalts-
jahr 2024 eingestellt werden.
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Bei der Umgestaltung der NonnenbachstralRe sind die nachfolgenden Zielsetzungen und Belange von
Bedeutung:

(1) Verkehrssicherheitund Radverkehrsférderung
(2) SchutzdesBaumbestandsund Entsiegelung
(3) Parkraumangebot

(4) Verkehrsberuhigungim Quartier

(5) NeuerNahverkehrsplanab Dezember 2023

(1) Verkehrssicherheit und Radverkehrsforderung

Die Probleme derbestehenden Einmindungam Schillerweg wurdenin derVorlage Nr. 1311/2022
beschrieben. Unter nahezu allen Beteiligten besteht Konsens, dass diese Einmiindung zu schnellbzw.
geradlinig durchfahren werden kann, insbesondere fiir den Radverkehr problematischist, und drin-
gend umgebaut werden sollte. Die in der Referenzvorlage Nr. 1311/2022 zu den Varianten A (Sack-
gasse, Zufahrt Giber Eselsdamm) und B (Sackgasse, Zufahrt Giber Schillerweg) getroffenen Aussagen
und Darstellungen sind weiterhin giiltig. Bei Variante C (keine Sackgasse) wird der Einmindungstrich-
ter deutlich verschlankt. Von der NonnenbachstralRe rechtsin den Schillerweg abbiegende Fahrzeuge
miissen die Einmiindungim rechten Winkeldurchfahren, wodurch die physikalisch mégliche Maxi-
malgeschwindigkeit stark verringert wird und die Sichtbeziehungen zwischen motorisierten und
nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmenden verbessert werden.

Im Vergleich derdreiVariantenist Variante Arein auf diese Einmiindung bezogen als die sicherste
bzw. beste Variante fir nicht-motorisierte Verkehrsteilnehmende zu bewerten. Allerdings ist bei
Umsetzungeiner Sackgassen-Variantevon einer deutlichen Verkehrszunahme an der Einmiindung
HafenstraBe/ Am Heringsee auszugehen (siehe weiter unten). Daherkoénnten an dieser Einmindung
mehrProbleme fiir nicht-motorisierte Verkehrsteilnehmende resultieren.

(2) Schutz des Baumbestands und Entsiegelung

Diesbezliglich gelten weiterhin die Aussagen der Referenzvorlage. Die Notwendigkeit des Baum-
schutzes besteht unabhangigvon derverkehrsbezogenen Variantendiskussion. Beim Entwurf der drei
Varianten wurde vorausgesetzt, dass entlang der Nonnenbachstralle das Parken auf unbefestigten
Flachen unter Biumen mittels Findlingen unterbunden ist. Dadurch entfallen 24 Stellplatze, die ge-
genwartiggeduldet werden, jedoch nichtin Einklang mit der Griinflachensatzung stehen. Bei allen
drei Varianten kénnen zwischen ca. 110 m? und ca. 310 m? Flichen entsiegelt werden. Zudem kdn-
nendrei bis sechs neue Baume gepflanzt werden, und die gegenwartig beparkten unversiegelten
Flachen konnen 6kologisch aufgewertet werden.

(3) Parkraumangebot

Nach Aussage zahlreicher Anwohnender werden die 6ffentlichen Stellplatze in der Nonnenbachstra-
Re und umgebenden StraBen haufig zu einem nicht unerheblichen Teilvon ,externen”Verkehrsteil-
nehmenden genutzt. Dies geschehe insbesondere vor dem Hintergrund nicht zu entrichtender Park-
gebihren. Daherwurde in derBiirgerveranstaltung die Thematik ,Bewohnerparken”diskutiert.
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Die StraRenverkehrsbehorde sieht gegenwartig aufgrund gesetzlicher Vorgaben keinen Handlungs-
spielraumin dieser Hinsicht. Demnach miissten an anderen Stellenim Stadtgebiet, indenendie
Parkmoglichkeiten noch eingeschrankter sind, Bewohnerparkplatze entfallen. Inwiefern die durch die
Bundesregierung beschlossene Novelle des Straenverkehrsgesetzes den StraRenverkehrsbehorden
die Ausweisungvon,Bewohnerparkzonen”erleichtern konnte, ist gegenwartig noch offen.

Um dem Parkdruckin der NonnenbachstralRe Rechnung zu tragen, wird bei allen Varianten eine Ma-
ximierung der Stellplatze auf der Fahrbahn vorgesehen. Hierzuist bei allen Varianten die Entfernung
einervor Ort kaum wahrnehmbaren Einengungin der Mitte der NonnenbachstralRe erforderlich, um
eine ausreichende Restfahrbahnbreite zu gewahrleisten. Bei denin der Referenzvorlage enthaltenen
Varianten A und B war dieser Riickbau noch nicht angedacht. Die Entfernung der Einengungist mit
Baukosteni. H. v.ca. 25.000 € verbunden. Dahererhéhensichim Vergleich zur Referenzvorlage auch
die gesamten Baukosten derVarianten Aund B entsprechend.

Bei Variante Awird ein Parkstreifen auf der Seite der Baumreihe vorgesehen, derin der Mitte der
NonnenbachstraBeaufgrund dergroRen Lange fiir eine Ausweichflache bei Gegenverkehrunterbro-
chenwerden muss. Bei Variante Bistdie Lange des Parkstreifens klirzer, weswegen keine Ausweich-
flache notwendigist. Hier kann der Parkstreifen auf der Seite der Baumreihe oder der Bebauung
markiert werden. Da Wahlfreiheit besteht, ist die Seite der Bebauung zu bevorzugen, da dort beidsei-
tig auf befestigten Flachen ein- bzw. ausgestiegen werden kann. Variante Csieht zur Geschwindig-
keitsdampfung alternierendes Parken vor, um ein schnelles geradliniges Durchfahren zu verhindern.
Diesem Aspekt wird bei Variante Chohere Bedeutung beigemessen als die Maximierung der Stell-
platze auf der Fahrbahn.

Bei Erschopfung des Parkraumangebotsin der NonnenbachstralRe bestehen in vertretbarer Entfer-
nung weitere Parkmoglichkeiten. Diese befinden sich insbesondere im Sterngarten (unbefestigter
Streifen zwischen Fahrbahn und Bahngleisen), dem Eselsdamm und dem Heringsee. Nach Beobach-
tung derVerwaltung bestehen hier haufig noch freie Kapazitaten.

(4) Verkehrsberuhigungim Quartier

Im Zuge des Verkehrsversuchs Postplatz (Stufe 1 - Ist-Zustand) wurden im September 2022 im ge-
samten Stadtgebiet Verkehrsdaten erhoben (,,Makro-Erhebung”). Die Auswertung der Stufe 1liegt
seitEnde Marz 2023 vor und wurde bereits dem Verkehrsausschuss am 29.03.2023 vorgestellt (Vor-
lagen-Nr. 1427/2023). Das seitens des Darmstadter Verkehrsplanungsbiros R+T erstellte Verkehrs-
gutachten wurde den Mitgliedern des Verkehrsausschusses tibermittelt und ist fiir die Offentlichkeit
unter https://www.speyer.de/postplatz abrufbar.

Demnach liegenim Quartier,Speyer-Ost“die in Abbildung 1 dargestellten Verkehrsbelastungenvor.
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Abbildung 1: Verkehrsbelastung im Quartier, Speyer-Ost*

Anmerkungen zu Abbildung 1:

e Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken an einem ,,Normal-Werktag”

e Verkehrsstarkenin Petschengasse, Eselsdamm und Heringsee von West nach Ost: 5.500 - 3.500 -
2.600 - 1.700 Kfz pro Tag

e Verkehrsstarkein NonnenbachstraRe: 1.300 Kfz pro Tag

e Griun: Landesstralie. Braun:Kreisstral3e. :SammelstraRe. :ErschlieRBungsstraRe

e ErstelltdurchVerkehrsplanungsbiiro R+T aus Darmstadt

Wie imVerkehrsgutachten erlautert, ergaben sich zwischen den vorherigen gesamtstadtischen Erhe-
bungenindenJahren 2010 bzw. 2018 und der aktuellen ErhebungimJahr2022 auf den West-Ost-
Verbindungeni. A. Verkehrsabnahmen von bis zu 20 %. Eine Ausnahme stellt hierbei der Ziegelofen-
weg bzw. die Fritz-Ober-StraRe dar, welcheleichte Verkehrszunahmen erhielten. Dies ist vorallemim
Zusammenhang miteinerintensiveren Nutzung des Industriehofs und des Neubaugebiets ,,Carl
Dupré“sowie der Neubauten, Wohnenam Fluss“zu sehen.

Ausverkehrsplanerischer Sichtist eine Reduktion der Kfz-Verkehrsmengen durch das Quartier er-
strebenswert. Dies kann einerseits durch Verkehrsmittelwechsel (,,Mobilitditswende“) und anderer-
seits durch Verlagerung notwendiger Kfz-Verkehre auf leistungsfahigere West-Ost-Verbindungen
(B39, AuestraRe) erreicht werden. Hierzu bedarf esim Quartier entsprechender MaBnahmen, umdie
Raumwiderstande fir den Durchgangsverkehrzu erhohen. Neben der Nonnenbachstralle sind dies-
beziglich bereits Manahmen im Ziegelofenweg bzw. der Fritz-Ober-Stralle in Planung, dieim Ver-
kehrsausschuss am 28.06.2023 vorgestellt wurden. Ferner wird eine Intensivierung der Uberwachung
desflieBenden Verkehrsfiirerforderlich gehalten.
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Mithilfe desim Zuge des Verkehrsversuchs aktualisierten Verkehrsmodells kdnnen auch Aussagen
getroffen werden, welche Verkehrsverlagerungen bei Umsetzung der Sackgassen-Varianten Aund B

zu erwartensind. Diese sind in Tabelle 1dargestellt.

Stralle Ist-Zustand Variante Abzw. B Veranderung
[Kfz/Tag] [Kfz/Tag]

Nonnenbachstralle 1.300 100 -90 %

Am Heringsee 1.700 2.900 +70%

HafenstraRe 12.000 13.200 +10 %

Tabelle 1: Verkehrsverlagerungen bei Umsetzung der Varianten A und B

Demnach ergebensich, unterderVoraussetzung, dass die gesamtstadtischen Verkehrsmengen un-
verandert bleiben, beiUmsetzung derVarianten A und B am Heringsee deutliche Verkehrszunahmen.
In der HafenstralSe resultieren prozentual betrachtet geringe Verkehrszunahmen. Hierbei ist jedoch
dieinsgesamtsehrhohe Verkehrsbelastung der HafenstralRe zu berticksichtigen, welche sich wie
beim Ziegelofenwegaufgrund der nordlich gelegenen Neubauten bzw. Nutzungsintensivierungenin
denletztenlJahren erhéht hat und voraussichtlich bei vollstandiger Fertigstellung des ,,Wohnenam
Fluss“weitererhéhen wird. Fernerwird auf den relativ hohen Schwerverkehrsanteil im Bereich von 5
bis 10 % hingewiesen, dersich u. a. auch damit begriindet, dass die Hafenstralle Teil dereinzigen in
derRegion nutzbaren Verbindung fir Traktorgespanne zwischen Rheinland-Pfalz und Baden-
Wiirttemberg (iber den Rheinist (Die B39 ist erst 6stlich der Anschlussstelle IndustriestraBe fir
landwirtschaftliche Verkehre freigegeben).

DieinTabelle 1 dargestellten Verkehrszahlen beziehen sich gemaR der Richtlinie ,,Empfehlungen fiir
Verkehrserhebungen“(EVE) der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) auf
einen, Normal-Werktag“. Hiermitist ein Dienstag oder Donnerstagaullerhalb der Ferienzeiten (auch
in Baden-Wiurttemberg) und ohne stadtische GroRveranstaltungen (z. B. Brezelfest, Weihnachts-
markt) gemeint. Daherkonnen die Verkehrsbelastungenim Quartierz. B. bei einerSperrungdes
Festplatzesinfolge von ,externen” Parksuchverkehren erhéht sein. Weiterhin kann die Verkehrsbe-
lastung der Nonnenbachstrale hinsichtlich ,externen”Parksuchverkehren bei Variante Bhdhersein
als beiVariante A, da die Einfahrtin die Sackgasse flir Nicht-Ortskundige besser ersichtlichist. Diese
Besonderheiten sind allerdings liber ein gewohnliches Verkehrsmodell nur schwer darstellbar.

Daruiberhinaus wurde gepriift, ob die Leistungsfahigkeit der Einmiindung ,,Hafenstrake/ Am Hering-
see“nochgegebenist. Diese Bewertung wird mittels der FGSV-Richtlinie ,,Handbuch fiir die Bemes-
sungvon StralRenverkehrsanlagen”(HBS) durchgefiihrt. Demnach resultiert zum Abschluss der Be-
rechnung des Knotenpunkts eine Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) in Form einer,,US-
amerikanischen Schulnote“Abis F. Um als noch leistungsfahig zu gelten, bedarf es mindestens einer
QSV D (,,Note 4 ausreichend”). Die Bewertung des vorgenannten Knotenpunkts im Ist-Zustand ist
Abbildung 2zu entnehmen. Dadie Einmiindung gegenwartigin der vormittaglichen Spitzenstunde
miteiner QSV A undin der nachmittaglichen Spitzenstunde miteiner QSV B zu bewerteniist, beste-
hen noch ausreichende Leistungsfahigkeitsreserven. Daheristeine Umsetzung derVarianten Aund B
diesbeziiglich unkritisch, dazu einer Unterschreitung der QSV D noch geniigend Puffer besteht.
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Abbildung 2: Bewertung der Leistungsféhigkeit der Einmiindung ,,Hafenstraf8e/ Am Heringsee”

Anmerkungen zu Abbildung 2:

e Am Donnerstag, den 15.09.2022 gemessene Verkehrsstarkenin der[Rot] vormittaglichen Spit-
zenstunde (7:30- 8:30 Uhr) undinder [Blau] nachmittdglichen Spitzenstunde (16:00- 17:00 Uhr)

e Unterteilungin Kfzgesamtund Schwerverkehr: z.B. 355/23 bedeutet: 355 Kfz pro Stunde, davon
23 Lkw pro Stunde, d. h. ein Schwerverkehrsanteil von 6,5 %. Unter , Lkw“ sind hierauch Busse
und Traktoren beinhaltet.

e Aufschlisselunginabbiegende bzw. durchfahrende Strome (die Wertgruppen an den Pfeilen)
und Gesamtsummen (die duBeren Wertgruppen)

e ErstelltdurchVerkehrsplanungsbiiro R+T aus Darmstadt

Bei UmsetzungderVariante Cist von einergegeniiber dem Ist-Zustand gleichbleibenden Verkehrs-
verteilung auszugehen.

(5) Neuer Nahverkehrsplan ab Dezember 2023

Die Umstellung zum neuen Nahverkehrsplan (NVP) ab Dezember 2023 fiihrt zu neuen Buslinienver-
ldufen. Die neue Buslinie 565ist eine Ringlinie mitfolgendem Verlauf: Hauptbahnhof - Gedachtniskir-
che - Diakonissen - Melchior-Hess-Anlage - Klipfelsau - ,Wohnenam Fluss“-, Allahopp“- Senioren-
stift - Rauschendes Wasser - Hauptbahnhof (und entgegengesetzt). In Fahrtrichtung Norden fahrt die
Linie 565 Uiberdie Hafen- bzw. Franz-Kirrmeier-StraRe. GemaR NVP istim Bereich der Einmiindung
Am Heringsee die Bedienung einer Bushaltestelle notwendig. Hierzu wird eine neue Bushaltestelle

auf der Ostseite der HafenstralRe in der Ndhe der Rheinvilla eingerichtet, die in das Ausbauprogramm
»Barrierefreie Bushaltestellen“aufgenommen wird.

In Fahrtrichtung Siiden existiert bereits eine barrierefreie Bushaltestelleam Heringsee, die weiterhin
bedient werden kann.
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Hierzuistvorgesehen, dielinie 565 in Fahrtrichtung Siiden ab Dezember 2023 (iber den Heringsee
und die NonnenbachstraRe zu fiihren (siehe Abbildung 3). Bei Umsetzung derVariante Ckann diese
Linienflihrunginnerhalb der Laufzeitdes NVP erhalten bleiben. Dagegenist bei Umsetzung der Sack-
gassen-Varianten Aund Bin Fahrtrichtung Stiden eine Linienflhrung iber die HafenstraRe zwingend
erforderlich. Indiesem Fall wird die bestehende barrierefreie Bushaltestelleam Heringsee obsolet
und es muss stattdessen eine neue Bushaltestelle auf der Westseite der Hafenstralle eingerichtet
werden. Bei einem barrierefreien Ausbau dieser neuen Bushaltestelle ist mit Baukosteni. H. v. ca.
50.000 € auszugehen. Des Weiteren miissten mindestens drei Stellplatze entlang der Hafenstralle
entfallen, wenn diese Haltestelle zwischen den Einmiindungen Am Heringsee und Nonnenbachstralie

angeordnetwird.

Die Betriebszeiten und Taktfolge derLinie 565 im Tages- und Abendverkehrsind der Tabelle 2zu
entnehmen. Weiterhinist vorgesehen, dass Mitte 2025 eine Umstellung von Diesel- zu Elektrobussen

erfolgt.

Montag - Freitag Samstag Sonntag

05:30 - 20:00 | 20:00 - 24:00 | 06:30 - 18:00 | 18:00 - 24:00 | 09:00 - 18:00 | -
30 min 60 min 30 min 60 min 60 min -

Tabelle 2: Betriebszeiten und Taktfolge der Linie 565 im Tages- und Abendverkehr
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Abbildung 3: Verlauf und Haltestellen der Linie 565
Hintergrundkarte: Open Street Map; Darstellung: Stadt Speyer

Eine UbersichtderVor- und Nachteile derdrei Variantenistin Anlage 5dargestellt.
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Anlagen:

e lageplanBestand

e lageplanVariante A

e lageplanVariante B

e lageplanVarianteC

e GegenliberstellungderVor-und Nachteile derVarianten

Hinweis:

Die Anlagen zu diesem Tagesordnungspunkt (6ffentlich) finden Sie in unserem Biirgerinformationssystem
(https://buergerinfo2.speyer.de); Vorlagen im nicht éffentlichen Teil sind im Ratsinformationssystem
(https://ratsinfo2.speyer.de) hinterlegt, fiir das jedoch ein individueller Login erforderlich ist.
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