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Beratungsfolge Termin Behandlung Beratungsstatus

Ausschuss flir Stadtentwicklung, |[12.07.2023 | o6ffentlich empfehlende Beschlussfassung
Bauen und Konversion

Stadtrat 20.07.2023 | 6ffentlich endgiltige Beschlussfassung

Betreff: Umgestaltung des Bahnhofumfeldes
hier: Beschluss zur Billigung des Vorentwurfs zum freiraum- und verkehrsplanerischen
Konzeptund zur Freigabe fiir die weitere Offentlichkeitsbeteiligungim September

Beschlussempfehlung:

Der Vorentwurf zum freiraum- und verkehrsplanerischen Konzept zum Bahnhofumfeld wird gebilligt.
Diesersoll der Offentlichkeitim Septembervorgestellt werden.

Begriindung:

Das Biiro GDLA erarbeitetin Arbeitsgemeinschaft mit Bliro MESS, Biro Plan:Kooperativ und Biro
Durth Roos Consulting GmbH das freiraumplanerische Konzept zur Umgestaltung des Bahnhof-
umfeldes. Der Auftrag beinhaltet die Ausarbeitung desam 15.07.2021 (Vorlage Nr.0745/2021) be-
schlossenen MaRnahmenpakets gemiRk dem Letter of Intent sowie die Offentlichkeitsbeteiligung.
Hierliberwurde zuletztim ASBKam 03.11.2022 (Vorlage Nr. 1261/2022) informiert.

Planungsziel /Entwurfsidee

Die Stadt Speyer mochte mit der Umgestaltung des Bahnhofumfeldes einen Beitrag zur Verkehrs-
wende und zum Klimaschutz bzw. zur Klimawandelanpassung leisten. Um die Menschen zum Um-
steigen auf klima- und umweltfreundliche Verkehrsmittel zu bewegen, strebt Speyer danach, das
FuR- und Radwegesystem und die Radinfrastruktur zu verbessern sowie den OPNV attraktiver zu
gestalten. Dabeiist ein leistungsfahiger, stadtebaulich ansprechender undinfrastrukturell gut ausge-
statteter Bahnhofsvorplatz ein wesentlicher Baustein.

Das Projekt soll als Leuchtturmprojekt der Stadtfiireine klimafreundliche Mobilitat stehen. Eine ver-
besserte Radinfrastrukturam Bahnhof, insbesondere der Neubau eines attraktiven Fahrradparkhau-
ses, motiviertdie Menschen auf das umweltfreundliche Verkehrsmittel Fahrrad umzusteigen, die
Verkehrswende wird damit forciert.
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Durch die Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes mit Begriinungs-, Regenwasserbewirtschaftungs-
und EntsiegelungsmaRnahmen wird sich nicht nur das lokale Stadtklimaverbessern und der Platz
somitspeziell an Hitzetagen an Aufenthaltsqualitdat gewinnen, sondern es wird ein weiterer, vorbild-
gebenderBausteinin der Klimawandelstrategie umgesetzt. Darliber hinaus wird auch die touristische
Bedeutung Speyers durch den Imagegewinn am schienenbezogenen ,Stadteingang” gestarkt.

Durch die Verlagerung des Fahrradparkhauses im Bereich des heutigen Parkplatzes wird einerseits
die derzeitig gefahrliche Engstelle entscharft, so dass der FuR- und Radverkehrsicherer und attrakti-
verwird. Andererseits wird mehr Freiraum vor dem Bahnhof gewonnen, um die genannten stadte-
baulichen und 6kologischen Mallnahmen umzusetzen.

Der neue, innenstadtnahe Zugang zum Gleis 1 wird bereits sehr gutangenommen. Hiersind Verbes-
serungen hinsichtlich derstadtebaulichen Einbindungin Verbindung mit dem geplanten Parkhaus
notwendigz.B. Wegweisung, Gestaltung, Beleuchtung, Sitzgelegenheiten.

Im MaRnahmenbiindel istauch eine bessere funktionale und gestalterische Anbindung desZOB‘sim
Nordenvorgesehen. Hier soll neben der Installation zusatzlicher Radinfrastruktur die Wegefiihrung
verbessert werden und mittels einer Gelandemodellierung ein barrierefreier Zugang zum Gleis ge-
schaffen werden. Der gesamte Bereich um die Schneckennudelbriicke wird zusammen mitdem Bau
derbarrierefreien WC-Anlage neu organisiert und ansprechender gestaltet.

Damitwirdim Vergleich zum urspriinglichen planerischen Ansatz, bei dem es eherumdie Aufwer-
tung dervorhandenen Platzflachen unter Beibehaltung des Radparkhauses, der sonstigen Einrichtun-
genund des Bodenbelags ging, eineumfassendere, aber wesentlich nachhaltigere Umgestaltungim
Hinblick auf den Klimaschutz und die Verkehrswende vorgeschlagen.

Verkehrsplanerische MaBnahmen

Wahrend des Planungsprozesses wurde deutlich, dassim Vorfeld zureigentlichen Planung verkehrs-
planerische Untersuchungen des direkten Bahnhofumfeldes sowie des weiteren Umfeldes der Bahn-
hofstralRe notwendig sind. Das Verkehrsplanungsbiiro Durth Roos hat in Abstimmung mit der Pro-
jektgruppe - insbesondere der Tiefbauabteilung - verschiedene Verkehrsvarianten gepriift und
schlieRlich ein Verkehrskonzept erarbeitet, das eine Neuorganisation der Fuls - und Radwegefiihrung
und eine Verlegungder Parkplatze (auch K+R, E-Ladestation, Car Sharing), der Bushaltestelle sowie
derTaxistandorte vorschlagt.

Die Konzeption verfolgt das Prinzip, dass auf den Pldatzen rund um den Bahnhof ausschlieRlich Infra-
strukturfiir Zweirader/Fahrridderverbleiben darf, wohingegen Einrichtungen fiir Vierrader / PKWin
die BahnhofstraBBe undin die angrenzende Prinz-Luitpold-StraRe verlagert werden.

Folgende MaRnahmen sind vorgesehen:

Die Bushaltestellen kdnnenindenZOBverlegt werden. Hierzu haben Vorabstimmungen mit den
Verkehrsbetrieben und dem VRN stattgefunden. Die unterschiedlichen Verkehrsarten werden
dadurch entzerrtund es entsteht mehr Platz zur Gestaltung und Bewegung und somit mehr Sicher-
heitbei den Verkehrsablaufen.

Die Neuplanungin derBahnhofstralResieht einen beidseitigen, fahrbahnbegleitenden, ausreichend
breiten Radstreifen vor. Damit entspricht die Breite dann den Richtlinien und Unfallgefahren werden
vermindert.

Vordem Eingangsbereich des Bahnhofes soll ein groRziigiger FuBginger-Ubergang im Kreuzungsbe-
reich BahnhofstraBe / Prinz-Luitpold-StraRe mit entsprechender Ampelsteuerung geschaffen werden
(ggfs. mit Belagswechsel).
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Das bestehende Fahrradparkhaus soll durch einen Neubau im Bereich des jetzigen Parkplatzes er-
setzt werden. Dieser wird 2-geschossig ausgebildet und umfasst ca. 600 frei zugangliche Stellplatze
fur unterschiedliche Fahrrader (auch Lastenrdaderund Anhanger), Gepackschlie Rfacher mit Lademaog-

lichkeiten und eine Service-Station.

Weiterhin wurde mit der DBvereinbart, dass ein Teil des stidlichen Gebaudefliigels als zugangsgesi-
cherte Radabstellanlage flirh6herwertige Rader mit ca. 25 Stellplatzen umgenutzt werden kann. Das
Fahrradparkhaus markiert zusammen mit dem Bahnhof die Stadteingangssituation. Angedacht ist
eine im EG offene Architektur mit Fassaden-und Dachbegriinung (mit Photovoltaik). Das1. OG wird
mit Holz verkleidet. Das Gebaude wird Giber eine Rampenanlage und einen Treppenabgang direktam
Gleis 1 erschlossen. Das Parkhaus fungiert als Knotenpunkt fiirden multimodalen Verkehr,indem es
Fahrradparkplatze mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln Bus und Bahn verknipft.

Das Bike-Sharing soll im Nahbereich des Parkhauses angeordnet werden. Ca. 40 weitere teilweise
Uberdachte Abstellanlagen sind zudem im Bahnhofsumfeld geplant.

Zur Finanzierung der neuen Radabstellanlagen, insbesondere dem Parkhaus sollen Férdermittel ak-
quiriert werden. Hierzu hat die Stadt Speyerim Mai eine Interessenbekundung zum Férderaufrufdes
Bundes Fahrradparkhduseran Bahnhofen“beim Bundesministerium fir Digitalesund Verkehr ein-
gereicht. Bei dem Programm betragt die Forderquote 90 %.

Die PKW-bezogene Infrastruktur wird, wie oben erldutert, in die Bahnhofstrae undin Prinz-Luitpold-
StralRe verlegt. Zurzeit wird folgender Vorschlag zur Diskussion gestellt:

e Kurzzeitparkplatze und Behindertenparkplatze gegeniiber vom Fahrradparkhaus, 6stliche Sei-
te derBahnhofstralRe

e Kiss+Ride (K+R), E-Ladezonen, Car-Sharing, Taxen (siehe hierzu Ausfiihrungen weiter unten)
indie Prinz-Luitpold-Stralle

Dies hat zur Folge, dass einige 6ffentliche Mixed-Parkplatze (tagstiber Kurzzeitparken, abends An-
wohner)inderPrinz-Luitpold-Stralle entfallen. Die genaue Anordnung und Konzeption soll im weite-
ren Prozess mitallen Akteuren abgestimmtwerden.

In der ASBK-Sitzung werden die Planungen anhand einer Prasentation durch das Biro Durth Ross
ausfihrlich erldutert.

Freiraumplanerische MaBnahmen

Der freiraumplanerische Entwurf liegt in ersten Ansatzen vor und wird im Zuge der verkehrsplaneri-
schen Festlegungen finalisiert. Dabeiliegt der Fokus auf einer klimawandelangepassten Gestaltung
des Freiraums. Der Bahnhofsvorplatz soll groRflachig entsiegelt bzw. mit neuem Belag versehen und
mit polygonal geformten Griin- / Beetfldchen mitintegrierten Sitzelementen gestalterisch aufgewer-

tetwerden. Wesentlichist die Neupflanzung von Klimabdumen, um flir Verschattung zu sorgen. So-
mit wird die Aufenthaltsqualitat fiir Bahn- und Busreisendedeutlich verbessert.
Der neugewonnene Platzam Standort des jetzigen Radparkhauses soll vorrangig zum Aufenthalt

genutzt werden, wohingegen in den Bereichen um das neue Parkhaus und um die Schneckennudel-
briicke auch Radinfrastrukturintegriert werden kann (Bike-Sharing, Fahrradboxen, Reparaturstation).
Die Haupteingangszone ist weiterhin offen zur Prinz-Luitpold-StralRe gestaltet, um die Sichtbeziehung
zu dendort vorgesehenen Verkehrsangeboten zu gewahrleisten. Zudem wird eine Gepackrampe

erganzt.

Vorlage Nr. 1549/2023 - Seite 3von 7



Die Zone um die Schneckennudel wird komplett umstrukturiert, begriint und vom Gelande so model-
liert, dass der Ubergang zum ZOB / Bushaltestelle Bahnhof barrierefreiist. Auch in diesem Bereich

sollen neue Sitzgelegenheiten entstehen. Weiterhinistein Treppenabgang von der FuRgangerbriicke
in Richtung ZOB angedacht. Das ehemalige Kiosk mit einer Toilettenanlage und Informationsmaglich-
keiten (Infostele) wird in die Gestaltungintegriert.

Ein neuentwickeltes System zur Regenwasserversickerung und Speichermaoglichkeiten tiber Rigolen
im Boden folgt dem Prinzip der Schwammestadt. Fassadenbegriinung und Dachbegriinung am Rad-
parkhaus sorgen ebenfalls fiirein besseres Kleinklima am derzeit unbeschatteten Bahnhofsvorplatz
Weitere gestalterische MalRnahmen sind die Verbesserung der Beschilderung und Wegweisung sowie
derBeleuchtung.

Die Freiraumgestaltung wird in der Sitzung anhand einer Prasentation durch das Bliro GDLA ausfiihr-
lich erldutert.

Abstimmungen mit Schliisselpersonen oder -gruppen:

Die Planungwird begleitet durch eine Projektgruppe, inderin erster Linie die Stadtplanungs -, Tief-
bau- und Hochbauabteilungen sowie die Bahnvertreten sind. Darliber hinaus tagt auch eine erwei-
terte Projektgruppe (PG+) mitden genannten und folgenden weiteren Teilnehmern: VRN, Zweckver-
band Schienenpersonennahverkehr (SPNV), SWS, Verkehrsbetriebe, Klimaschutzbeauftragte, Stabs-
stelle Klimaschutz (Strategische Stadtentwicklung und Zukunftsfragen), Stelle Blirgerservice, -
beteiligung, Griinflichenplanung, StraRe nverkehrsbehorde, Bauverwaltung.

Die vorgestellten Entwurfsprinzipien wurden von allen Teilnehmenden positiv mitgetragen.
Dariiberhinaus wurdenim Vorfeld bestimmte Schliisselpersonen oder -gruppen tGber die Planungs-
absichten bzw. Stelle Blirgerbeteiligunginformiert: Taxiunternehmen in Speyer, die Polizei, Vertrete-
rinnen desJugendstadtrats, Behindertenbeauftragte, Seniorenbiiro sowie im weiteren Verlauf An-
wohnende derPrinz- Luitpold- StralRe.

Die Planungsideen wurde von Vertreterlnnen der Verwaltung erlautert und gemeinsam diskutiert.
Die Anregungen der Schliisselpersonen wurden entgegengenommen und sind teilweise bereitsin
den Planungsprozess eingeflossen.

Mit der Gruppe der Taxiunternehmen wurden unterschiedliche Varianten der Anordnung der Taxi -
Standplatze in Prinz-Luitpold-StralRe diskutiert. Generellwurde eine Verlagerungin die Prinz-
Luitpold-StralRe positivgesehen, da die Platz- und Warteverhaltnisse hier besser sind im Vergleich
zum jetzigen Standort. Bedingungen sind eine groRziigige FuRgangeriiberquerungin der Bahnhof-
straRRe, Sichtkontakt zum Bahnhofseingang und E-Lademdoglichkeiten. Weiterhin werden zusatzliche
Abstellplatze gewiinscht, die im Innenstadtbereich gesucht werden sollen.
VerworfeneVarianten:

e Unechte EinbahnstraRe fiir Taxen: Taxen stehen aufgereiht entgegen der Einbahnrichtungin

direkterBlickbeziehung zum Bahnhof. Daein Ausscheren aus der Reihe aufgrund des Gegen-

verkehrsindiesem Fall nicht moglich ware, wird diese Variante von den Taxibetreibern abge-
lehnt.

e Die EinbahnstralRenrichtungder Prinz-Luitpold-Strafle wird gedreht: Diese Variante bevorzu-
gendie Taxiunternehmen. Allerdings entstehen dadurch Verkehrsverlagerungenin die an-
grenzenden SeitenstralRen, was die Anwohnerinnen belasten kénnte. Zudem miisste die Am-
pelanlage ertiichtigt werden (zuséatzliche Signalanlage in der Prinz-Luitpold-StralRe sowie eine
Anpassung des Signalzeitenprogramms).
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Dadurch ergeben sich haufigere Rotphasen fiirden Durchgangsverkehrauf der Bahnhofstra-
Re.Dieswiirde zu mehrStaus fiihren undssich, im Hinblick auf die erh6hte Frequenz der Bus-
se negativ auf den Busverkehrauswirken. Diese Variante wird daherseitens Verwaltungund
Planenden kritisch gesehen.
Beidernun vorgeschlagenen Variante fahren die Taxen mitder EinbahnstraRein die Prinz-Luitpold-
Stralle ein undstellensichin der markierten Wartezone auf. Gegebenenfalls rlicken die Fahrerinnen
dannrickwarts in Richtung Bahnhof auf, um auf den ersten Warteplatz (Nahe Bahnhofstralte)zu
kommen. Dies wird teilweise kritisch gesehen, da die Aufstellungund Abfahrt zunachst etwas kom-
pliziert erscheint. Die Taxifahrerlnnen betonen jedoch auch, dass die Nutzenden eine freie Fahr-
zeugwahl haben und die Reihenfolge der parkenden Autos nicht entscheidend ist. Nachteiligwurde
auch die Tatsache gesehen, dass die Taxen vom Bahnhof aus nurvon hinten zu erkennensind.
Es sollen weitere Abstimmungen mit den Taxiunternehmen erfolgen.

Das Projekt wurde am 05.07. dem Gestaltungsbeirat vorgestellt und diskutiert.

Kostenschatzung

Die nachhaltigere Umgestaltungverursachtim Vergleich zur ersten Kostenschatzung von 2021
(450.000 EUR), der ein moderater Entwurfsansatz zu Grunde lag (insbesondere ohne Belagsdnderung
und Regenwasserversickerung), hohere Baukosten als urspriinglichangenommen.

Die aktuell geschatzten Baukosten fiir die Freiraumplanung ,Bahnhofsumfeld“liegen bei ca.
1.300.000 € netto.DerBau des neuen Radparkhauseswird grob auf 1.500.000 € netto geschatzt. Die
mogliche Forderquote bei einer Férderzusage fiir das Parkhaus liegt bei 90%.

Der Umbau des Kiosks zu einer WC-Anlage betradgt ca. 90.000€ netto (abzliglich 90 % Forderung)

Das Honorar des Biiros Durth Roos zur Verkehrsuntersuchung (notwendige Auftragserweiterung)
belduftsich aufrund 30.000 € netto. Das Honorar GDLA erhohtsich aufgrund des gréBeren Umfangs
bzw. derhoheren Baukosten entsprechend HOAL.

Im Zuge derweiteren Planungskonkretisierung werden die Kosten detaillierter ermittelt.

Gestattungsvertrag
Zur Umsetzung der MalRnahmenist ein Gestattungsvertrag mit der Bahn abzuschlieRen.

Zeitplanung:
Nachste Schritte: Vgl. Grafik
o Offentlichkeitsbeteiligung,Biirgerdialog”zum ersten Entwurf im September (vorauss.
14.09.2023)
e Erweiterte Projektgruppe PG+am 11.10.2023
e Beschluss Vorentwurf: ASBKim November/Dezember
e Rickkopplungim Gestaltungsbeirat 1. Quartal 2024
e Weitere Birgerbeteiligung ,,Riickkopplung”im Friithjahr 2024
e Beschluss Entwurf: ASBKim 2. Quartal 2024
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Der urspriinglich vorgesehene Planungsprozess hat sich aufgrund dervorgelagerten verkehrsplaneri-
schen Untersuchungen verldangert. Daherwird sich auch die Umsetzung des Umbaus des Kiosks in
eine barrierefrei WC-Anlage zeitlich verschieben (Mitte 2024).

Beteiligung.

Fiir den Bau des Radparkhausesist bei Zusage einer Férderung folgende Zeitschienevorgesehen
2024 — Entwurf Parkhaus + Freiraum und Ausfiihrungsplanung

2025 — Ausschreibung und Bauphase

2026 — Bauphase, Fertigstellung und Abrechnung

Sachstand im Uberblick:

ASBK 11.12.2018 (Nr. 2765/2018), Zwischenbericht Entwicklungsidee

Birgerbeteiligung 11.03.2019 Allgemeine Auftaktveranstaltung zum Stadtumbau,
26.06.2019 Vor-Ort-Dialog ,,Mobilitatspunkt Hauptbahnhof“

ASBK 10.09.2019 (Nr. 0049/2019) Konzeptskizzen Biro MESS, Minimal-
und Maximalvariante

Gestaltungsbeirat 30.10.2019 Empfehlung des Gestaltungsbeirats zum groReren Mal-
nahmenpaket

Haupt- und Stiftungsausschuss 03.12.2020 (Nr. 0534/2020) Beschluss des Erwerbs des Pavillons am
Busbahnhof

ASBK /STR 07.07.2021 (Nr. 0745/2021) Beschlussfassung Weiterverfolgung des
vorgeschlagenen MaRnahmenpakets und Verwaltung wird beauf-
tragt die Planung zu detaillieren, Kosten zu ermitteln, weitere For-
dermoglichkeiten zu eruieren und einen Gestattungsvertrag mit der
Bahn vorzubereiten.

Stadtratssitzung vom 15.07.2021, Vorlagen Nr. 0745/2021, Be-
schluss zur Weiterverfolgung MaRnahmenpaket und Beauftragung
Verwaltung zur Detaillierung.
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Anlagen:

e TOP_1_Anlage01_D+R-Verkehr-Variantel.pdf
e TOP_1 Anlage02 D+R-Verkehr-Variante2.pdf
e TOP_1 Anlage03 GDLA Gestaltung.pdf
e TOP_1_Anlage04_MESS-Ansichten.pdf
e TOP_1 Anlage05 MESS-Isometrien.pdf

Hinweis:

Die Anlagen zu diesem Tagesordnungspunkt (éffentlich) finden Sie in unserem Blirgerinformationssystem
(https://buergerinfo2.speyer.de); Vorlagen im nicht 6ffentlichen Teil sind im Ratsinformationssystem
(https://ratsinfo2.speyer.de) hinterlegt, fiir das jedoch ein individueller Login erforderlich ist.
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