5.3 Bedarfsverkehr

Der heute in Speyer bestehende Bedarfsverkehr
(AST-Verkehr im Fruh- und Abendverkehr) soll im
Kontext mit dem neuen Stadtbuskonzept zeitlich
erweitert werden. Der neue Bedarfsverkehr wird
dabei in Verkehrsraumen bzw. zu Verkehrszeiten
vorgesehen, in denen der Stadtbus nicht fahrt. Es
soll keine Bedienungskonkurrenz zwischen Stadt-
bus und Bedarfsverkehr entstehen. Dieser Be-
darfsverkehr ist als Weiterentwicklung des beste-
henden AST als ,AST 2.0“ vorgesehen und soll
den Anforderungen eines ,Linienbedarfsverkehrs®
nach § 44 Personenbeforderungsgesetz entspre-
chen. Dieser Verkehr soll folgende Merkmale
aufweisen:
e fahrplangebunden (hinterlegter Fahrplan)
e Betriebsdurchfihrung durch Bus-, Taxi-
oder Mietwagenunternehmen,
o Betriebskonzept wird auf die Moglichkeit
der Verkehrserbringung mit vorhandenen

Fahrzeugen ausgelegt (z. B. Taxen),

Weitere Merkmale sollen eine Annaherung an die

Systemvorteile eines (fahrplanfreien, app-
gesteuerten) On-Demand-Verkehrs (ODV) ge-
wahrleisten:

e Verdichtung der Fahrtverfugbarkeit: Fahr-
plan mit 30-minutigen Fahrtmoglichkeiten

e Verkurzung der Voranmeldzeit: Voran-
meldung bis spatestens 15 Minuten vor
gewunschter Fahrplanzeit moglich

o flachenhafte Verfugbarkeit: Ausweisung
weiterer Einstiegshalte (ggf. als virtuelle
Haltepunkte)

e neue Buchungsmoglichkeiten: Bestellung
uber App23

Folgende Einsatzfelder sind vorgesehen:

e Tagesverkehr: als raumliche Erganzung
zum Stadtbus, verkehrt in den nicht er-
schlossenen Gebieten; Fahrten von den/
in die nicht vom Stadtbus erschlossenen
Gebiete; Verkehrszeiten: Mo — Fr 6 bis 20
Uhr, Sa 7 bis 20 Uhr und So 9 bis 18 Uhr

23 Hierzu bietet die VRN GmbH eine entsprechende Lésung

mit einer Buchung fur den Fahrgast direkt aus der Mobili-
tatsauskunft online oder per App an; zudem werden hier-
bei die telefonischen Buchungen Uber die VRN-Hotline
abgewickelt.

Fruhverkehr: als zeitliche Erganzung
zum Stadtbusverkehr; Fahrten im gesam-
ten Stadtgebiet; Verkehrszeiten: Mo — Fr
4 bis 6 Uhr, Sa 4 bis 7 Uhr und So 5 bis
9 Uhr

Abendverkehr: als raumliche Erganzung
zum Stadtbusverkehr in den nicht er-
schlossenen Gebieten; Verkehrstage:
Montag bis Samstag; Fahrten von den/ in
die nicht vom Stadtbus erschlossenen
Gebiete; Verkehrszeiten:

20:00 bis 00:30 Uhr (letzte S-Bahn)
Tagesverkehr am Sonntag/ Feiertag:
09:00 bis 18:00 Uhr; Fahrten von den/ in
die nicht vom Stadtbus erschlossenen
Gebiete

Abendverkehr am Sonntag/ Feiertag:
als raumliche Erganzung zum Stadtbus-
verkehr in den nicht erschlossenen Ge-
bieten 18:00 bis 20:00 Uhr**; Fahrten von
den/ in die nicht vom Stadtbus erschlos-

senen Gebiete

24 Hinweis: Stadtbusse 561, 562/ 563 und 564 fahren bis
ca. 20 Uhr
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e Nachverkehr am Wochenende: neues,
flachendeckendes Angebot im Stadtge-
biet; Nachte Fr/ Sa und Sa/ So sowie
Nachte vor Feiertagen; 00:00 bis 04:00/
05:00 Uhr; Startpunkt einer AST-Fahrt
(von dort Fahrt zum Ziel): Hauptbahnhof,
Postplatz, Maximilianstral3e, sonstige

nachtverkehrsrelevante Einrichtungen

5.4 Barrierefreiheit

Die Barrierefreiheit des OPNV ist ein wichtiges
gesellschaftspolitisches Ziel. Die Novellierung des
PBefG vom Januar 2013 fordert als politische
Zieldefinition, dass der Nahverkehrsplan ,[...] die
Belange der in ihrer Mobilitat eingeschrénkten
Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen hat, flir
die Nutzung des 6éffentlichen Personennahver-
kehrs bis zum 01.01.2022 eine vollsténdige Barri-
erefreiheit zu erreichen. Die [...] genannte Frist
gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Aus-
nahmen konkret benannt und begriindet werden.
Im Nahverkehrsplan werden Aussagen Uber zeitli-
che Vorgaben und erforderliche MalRnahmen ge-

troffen.”

Mit der Novellierung des PBefG sind die Aufga-
bentrager jedoch ausschlief3lich fur die Planung,
nicht aber fur die Umsetzung der ,vollstandigen
Barrierefreiheit® zustandig. Aus dem Nahver-
kehrsplan ergibt sich kein subjektiver Anspruch

zur Umsetzung von MaRnahmen.?

Belange der Barrierefreiheit

Der Begriff ,Barrierefreiheit” wurde in der Vergan-
genheit meist vordergrundig auf die Nutzergrup-
pen der Rollstuhlfahrer sowie teilweise auch der
Gehbehinderten und der zeitweise Mobilitatsein-
geschrankten (Personen mit Kinderwagen oder
schweren Gepack) fokussiert (,behindertenge-

recht” gleich ,rollstuhlgerecht).

2 siehe: Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommuna-

len Spitzenverbande (BAG): Vollstandige Barrierefreiheit
im OPNV - Hinweise fiir die OPNV-Aufgabentrager zum
Umgang mit der Zielbestimmung des novellierten PBefG;
Handreichung, erstellt durch eine Ad-hoc-Arbeitsgruppe,
September 2014

Das Verstandnis zur Barrierefreiheit im OPNV

geht jedoch weiter. Die Barrierefreiheit umfasst
grundsatzlich alle Benutzergruppen mit einge-
schrankter Mobilitat, somit auch hochbetagte Nut-
zer, gehorlose, blinde und sehbehinderte Perso-
nen, greifbehinderte Personen oder Personen mit
Konzentrations- und Orientierungsbeeintrachti-
gung. Fur diese ist der OPNV zur eigenstandigen,
selbstbestimmten, unabhangigen und sicheren
Nutzung auffindbar, zuganglich und nutzbar zu

machen.

Anforderungen von Nutzergruppen mit unterschiedli-
chen Mobilitdtseinschrankungen

Die Anforderungen von Nutzergruppen hinsicht-
lich einer barrierefreien Nutzbarkeit kdnnen sehr
unterschiedlich, tlw. sogar divergierend, sein. Zu
beachten ist, dass die Barrierefreiheit im OPNV-
System fur die Benutzer mit Mobilitatseinschran-
kung nur vollstandig sichergestellt wird, wenn die
Wegekette durchgangig, ohne Lucken barrierefrei
bezuglich der jeweiligen Mobilitatseinschrankung
ist. Hierbei ist das Zusammenspiel von baulicher
Infrastruktur, OPNV-Fahrzeugen, Informations-
und Kommunikationsgestaltung sowie der Betrieb

und Dienstleistungen unabdingbar.
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