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Bedarfsverkehr — viele Namen fiir eine Sache

o AST

e Ruftaxi

e Anruflinienfahrt

e Rufbus

e Taxibus

e On-Demand-Verkehr (ODV)
e Mobility-on-Demand (MOD)
e u.a.

= Kernmerkmal: Fahrgast muss seinen Fahrtwunsch anmelden
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Bedarfsverkehr nach Personenbeforderungsgesetz

e Linienbedarfsverkehr (§ 44) = Linienverkehr

Als Linienverkehr ...... gilt auch der Verkehr, der der Beférderung von Fahrgasten auf
vorherige Bestellung ohne festen Linienweg zwischen bestimmten Einstiegs- und
Ausstiegspunkten innerhalb eines festgelegten Gebietes und festgelegter Bedien-
zeiten dient (Linienbedarfsverkehr). Es kommen ausschlieBlich Beférderungsentgelte
und -bedingungen im Rahmen der Vorgaben des Aufgabentrdgers im Nahverkehrs-

plan, im &ffentlichen Dienstleistungsauftrag oder der Vorabbekanntmachung zur
Anwendung. ...

e Gebiindelter Bedarfsverkehr (§ 50) = Gelegenheitsverkehr

Gebundelter Bedarfsverkehr ist die Beférderung von Personen mit Personen-
kraftwagen, bei der mehrere Beférderungsauftrdge entlang éhnlicher Wegstrecken
geblindelt ausgefuhrt werden. Der Unternehmer darf die Auftrage ausschlieBlich auf
vorherige Bestellung ausfihren. ....
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In aller Munde: On-Demand-Verkehr (ODV)

e im Flachenbetrieb ohne feste Abfahrtszeiten
= fahrplanfrei

e zwischen realen Haltestellen und/oder virtuellen Haltepunkten
= raumlich flexibel

e mittels Buchung per App, Internet und/oder Telefon
= erfordert Aktivitat des Fahrgastes

e auf Basis eines digitalen Dispositionssystems
= digital

e i.d.R. (aber nicht immer) Einsatz von eigener (fiir den ODV
gebundener) Fahrzeugflotte
= visuell auffallig und meist elektrisch

e Aber: systembedingt limitierte Leistungsfahigkeit
(die veroffentlichten Zahlen der bekannten Beispiele zeigen meist eine
mittlere Fahrgastzahl von unter 50 Fahrgasten pro Fahrzeug und Tag)
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Fahrgastnachfrage im AST Speyer

¢ 5.900 Fahrgaste in 2019

e Nachfrage seit 2016 steigend; in 2020 sogar 7.600 Fahrgaste
trotz Corona-Pandemie

e Besetzung: 1,8 Fahrgaste pro Fahrt (seit 2016 steigend)
e im Mittel pro Tag

— Mo-Fr: 19,5 Fahrgaste

— Sa: 5,0 Fahrgaste

— So/ FT: 12,5 Fahrgaste
e 75% Jahreskarteninhaber

e weitgehend harmonische Nachfrage im gesamten Jahr




Bl Mathias
: : .-‘ﬁi?' Schmechtig
er ISt'SItuatIOn Lt r NahverkehrsConsult

Fahrgastnachfrage im AST Speyer

o Zeitliche Verteilung
— Mo-Fr: rund 45% der Nachfrage zwischen 22 und 24 Uhr
— Mo-Fr: rund 11% der Nachfrage zwischen 4 und 6 Uhr

e Raumliche Verteilung

— nahezu 40% der AST-Fahrten beginnen am Hauptbahnhof,
weitere 20% beginnen in der Innenstadt

— rund 40% der Fahrten enden im Industriegebiet Sud, weitere
259% in Speyer-Nord
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Wirtschaftlichkeit AST Speyer

e Finanzierungsbedarf: 40.000 Euro (2019)
= 6,80 Euro pro Fahrgast

o Kostendeckungsgrad 7%
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Nutzungsintensitat AST Speyer im Vergleich

e 0,12 AST-Fahrten pro Einwohner und Jahr
= entspricht ca. 0,01 % Modal-Split-Anteil

e zum Vergleich:

% Bruhl (44.000 EW): 14.000 Fahrgaste (2015)
= 0,32 AST-Fahrten pro Einwohner und Jahr

% Soest (47.000 EW): 4.500 Fahrgaste(2015)
= 0,10 AST-Fahrten pro Einwohner und Jahr
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Bedarfsverkehre - Einsatzoptionen fur Speyer

1. Bedarfsverkehr in Verkehrsraumen bzw. zu Verkehrszeiten,
in denen Stadtbus nicht fahrt
= keine Konkurrenz

2. Bedarfsverkehr ganztagig, aber keine Bereitstellung eines
Fahrtangebotes, wenn nahezu zeitgleich eine Stadtbus-
Verbindung besteht
= nur geringe Konkurrenz

3. Bedarfsverkehr ganztagig ohne Einschrankungen uberlagert
zum Stadtbusverkehr (,,On-Top-Angebot™ zum Stadtbus)
= ausgepragte Konkurrenz
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Bedarfsverkehre - Einsatzoptionen fur Speyer

1. Bedarfsverkehr in Verkehrsraumen bzw. zu Verkehrszeiten,
in denen Stadtbus nicht fahrt
= keine Konkurrenz

2. Bedarfsverkehr ganztagig, aber keine Bereitstellung eines
Fahrtangebotes, wenn nahezu zeitgleich eine Stadtbus-
Verbindung besteht
= nur geringe Konkurrenz

3. Bedarfsverkehr ganztagig ohne Einschrankungen uberlagert
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Bedarfsverkehre — Bedienform

1. fahrplangebunden (hinterlegter Fahrplan)
= klassisches Modell (AST, Rufbus usw.)

% Betriebsdurchfiihrung i.d.R. durch Taxi- oder Mietwagen-
unternehmen

% Kosten entstehen weitgehend nur bei konkret nachgefragten
Fahrten (ggf. aber Vorhaltekostenanteil)

2. fahrplanungebunden/ fahrplanfrei
= neuartiger On-Demand-Verkehr (ODV)

< Betriebsdurchfiihrung durch , Beforderungsunternehmen"
(auch Busunternehmer)

< bedingt durch Fahrplanfreiheit und Erfordernis der unmittel-
baren Reaktion auf Fahrtanmeldung muss ausreichend grof3e
(tageszeitlich differenziert) Fahrzeugflotte plus Fahrpersonal
permanent im Gebiet vorgehalten

%+ laufende Betriebskosten im Vergleich zu Variante 1 wegen
Vorhalten Fahrzeugflotte merklich hoher
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Empfehlung: fahrplangebundener Linienbedarfsverkehr

AnrufSammelTaxi

~AST 2.0%
= Annaherung an Systemvorteile eines ODV durch:

% Verdichtung der Fahrtverfiigbarkeit: Fahrplan mit
30-minutigen Fahrtmoglichkeiten

4

» Verkurzung der Voranmeldzeit: Voranmeldung bis

spatestens 15 Minuten vor gewunschter Fahrplanzeit
moglich

L)

4

> neue Buchungsmoglichkeiten: Bestellung uber App
(hierzu bietet die VRN GmbH bereits eine entsprechende L6sung
mit einer Buchung fur den Fahrgast direkt aus der Mobilitats-
auskunft online oder per App an; zudem werden hierbei die
telefonischen Buchungen Uber die VRN-Hotline abgewickelt)

L)

16 B 000
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Warum AST und nicht ODV?

> AST wesentlich kostengunstiger, wenn Betriebsdurchfiihrung
konsequent auf die Moglichkeiten der vorhandenen Taxi- und
Mietwagenunternehmer zugeschnitten wird.
= kein Vorhalten einer eigenstandigen ODV-Flotte

> AST mit hinterlegtem Fahrplan sollte transparenter und
zuverlassiger die Anschlussbildung an die S-Bahn absichern
konnen.

> AST lasst besseres Nutzen-Kosten-Verhaltnis erwarten!

17
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Denkbare Einsatzfelder

% Tagesverkehr: als raumliche Erganzung zum Stadtbus-
verkehr in den nicht erschlossenen Gebieten

% Fruhverkehr: als zeitliche Erganzung zum Stadtbusverkehr

% Abendverkehr: als raumliche Erganzung zum Stadtbus-
verkehr in den nicht erschlossenen Gebieten

% Tagesverkehr am Sonntag: als raumliche Erganzung zum
Stadtbusverkehr in den nicht erschlossenen Gebieten

% Nachverkehr Fr/ Sa und Sa/ So neues, flachendeckendes
Angebot im Stadtgebiet

18
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Tages-AST

X/

< Fahrten von den/ in die
nicht vom Stadtbus
erschlossenen Gebiete

< Verkehrszeiten:
o Mo - Fr 6 bis 20 Uhr

o Sa 7 bis 20 Uhr

o So 9 bis 18 Uhr




neelss sl

of

\ @nrheinhof

\

/

e

- — —
0100200 400 600 800 1km

AR

Mathias
Schmechtig
NahverkehrsConsult

Fruh-AST

X/

<% Fahrten im gesamten
Stadtgebiet

X/

% Verkehrszeiten:
o Mo - Fr 4 bis 6 Uhr
o Sa 4 bis 7 Uhr
o So 5 bis 9 Uhr
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Abend-AST

% Verkehrstage : Montag bis
Samstag

< Fahrten von den/ in die
nicht vom Stadtbus
erschlossenen Gebiete

< Verkehrszeiten:
20:00 bis 00:30 Uhr
(letzte S-Bahn)
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Sonntags-AST

< 09:00 bis 18:00 Uhr

» Fahrten von den/ in die
nicht vom Stadtbus
erschlossenen Gebiete
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Sonntagabend-AST

< 18:00 bis 20:00 Uhr

< Fahrten von den/ in die
nicht vom Stadtbus
erschlossenen Gebiete

% Hinweis: Stadtbusse 561,
562/ 563 und 564 fahren
bis ca. 20 Uhr
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Sonntagabend-AST

% 20:00 bis 00:30 Uhr
(letzte S-Bahn)

>

% Fahrten im gesamten
Stadtgebiet
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# Nacht-AST

% Nachte Fr/ Sa und Sa/ So
sowie Nachte vor
Feiertagen

% 00:00 bis
04:00/ 05:00 Uhr

< Startpunkt einer AST-

Fahrt (von dort Fahrt zum
Ziel):

o Hauptbahnhof
o Postplatz

o Maximilianstrafle

TN o sonstige nachtverkehrs-
relevante Einrichtungen
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Einschatzung: Das neue Stadtbuskonzept wird im
~Sogeffekt" auch eine Zunahme der AST-Nutzung

generieren.
Finanzierungsbedarf: bis zu 200.000 Euro p.a.*

* Abschatzung auf Basis der heutigen Marktsituation und der brancheniiblichen Vergiitung.
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Tickets und Tarife in Speyer

e VRN-Tarif wird weiterhin zur Anhwendung kommen

e die besondere Tarifierung fiir Fahrten innerhalb der Stadt
Speyer soll erhalten bleiben (aktuell ,,City-Tarif")

e die Mindereinnahmen im Verkehrsverbund, die sich aus
der Anwendung des besonderen Tarif ggi. anderen
Fahrscheinen ergeben, miissen auch weiterhin von der
Stadt Speyer ausgeglichen werden
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