Fragen der CDU Speyer-Ost zur geplanten Sperrung der Gilgen-/Bahnhofsstralle,
Februar 2022

Zum Vorhaben und den Kosten

1.

Warum besteht eine Entscheidungs-Eile, wenn aufgrund der Brickensanierung der
Oberen Langgasse eine mogliche, dauerhafte Sperrung der Gilgen-/Bahnhofsstr. kurz-
und mittelfristig ohnehin nicht realisiert werden kann?

Der Ersatzneubau der Bricke in der Oberen Langgasse stellt aus Sicht der
Tiefbauabteilung kein Hinderungsgrund dar, da die Umleitung vorrangig grof3raumig
erfolgen wird (von der Landauer Stral3e kommend die Schiitzenstral3e hoch, dann statt in
die Obere Langgasse der Dudenhofer Stral3e folgend, tber Theodor-Heuss-Strafl3e und
Friedrich-Ebert-Stral3e zur BahnhofstraBe und umgekehrt).

Kleinrdumig werden sich Ortskundige sicher weitere Wege suchen. Diese sollen jedoch
bewusst nicht ausgeschildert werden, stehen aber bei Notfall oder Bedarf nattrlich zur
Verfligung.

Welchen genauen StralRenabschnitte (Lange von/bis) der Gilgen-/Bahnhofsstralie misste
die Stadt Speyer als Gemeindestralle beim LBM ,beantragen (d.h. Abstufung von
LandesstralRe zur Gemeindestraf3e)?

Hierzu finden bereits Gesprache mit dem LBM Speyer statt. Das Landesstral3ennetz kann
nicht unterbrochen werden. Moglich sind verschiedene Varianten anderer
Routenfiihrungen die derzeit mit dem LBM besprochen und gepruft werden.

Mit welchen Kosten pro Jahr muss hierfir die Stadt dauerhaft rechnen (da die
Stadt/Anwohner dann fiir den Unterhalt dieser Stral3e verantwortlich sind)?

Fur die Unterhaltung der Landesstraf3en im Stadtgebiet erhalt die Stadt ca. 7.000 €/km
Stral3e pro Jahr vom Land Rheinland-Pfalz. Bei einer Abstufung ist die Kommune flr den
Unterhalt zustandig und musste die Kostentragen. Die Aufwendungen in der Unterhaltung
hangen jedoch stark vom Zustand des jeweiligen Straf3enabschnittes ab. Der Zustand des
zur  Diskussion stehenden  Abschnittes ist, im  Vergleich zu anderen
LandesstralRenabschnitten, verhéltnismalig gut, sodass nur mit relativ geringen
Aufwendungen zu rechnen ist. Eine Ausnahme bildet das Pflaster im Bereich des
Postplatzes. Sollte in der Zukunft eine Erneuerung der StralRe erfolgen wéaren hierflr
StralRenausbaubeitrage durch die Stadt zu erheben.

Womit gedenkt die Stadtverwaltung die StralR3e dauerhaft zu finanzieren, wenn alleine mit
dem neuen Stadtbus-Linienbindel (bis zu 42 Busse pro Stunde) mit einem sehr hohen
Instandhaltungsaufwand zu rechnen ist?

Durch die Verringerung des Gesamtverkehrsaufkommens, insbesondere durch die
Herausnahme des Schwerverkehrs, rechnen wir nicht mit einem erhohten
Instandhaltungsaufwand.

Welche Maflinahmen/Services bietet die Stadt alteren/mobilitatseingeschrankten
Personen, Touristen, Eltern mit Kinderwagen... an, damit diese bereit sind, ihre
Einkaufe/Koffer/Rollatoren mit dem Bus zu transportieren?

Die Stadt wird alle Haltestellen und deren Zuwegung sukzessive, barrierefrei ausbauen.
Wenn die notwendigen Flachen zur Verfugung stehen, werden die Haltestellen mit
Wartehallen und Sitzmdglichkeiten fir einen besseren Komfort ausgestattet.

Inwieweit missen die von einer moglichen Sperrung betroffenen Anlieger mit einer
Erhohung ihrer Anliegerkosten bzw. StralRenbaubeitrdgen rechnen?

Selbstverstandlich bringt die Ubernahme einer LandesstraBe in die StraRenbaulast der
Stadt mit sich, dass im Falle einer grundhaften Erneuerung der StralRe, Ausbaubeitrage
durch die Stadt erhoben werden missen. Durch die Umstellung der
StralBenausbaubeitrage nach dem Kommunalabgabengesetz von Einmal- auf



10.

11.

wiederkehrende Beitrage lasst sich das aber nicht explizit beziffern, da hier immer das
gesamte Abrechnungsgebiet veranlagt wird. Im Ubrigen muss der Stadtrat die genaue
Abgrenzung der Abrechnungseinheiten im Rahmen einer Satzung erst noch beschliel3en.

Weshalb benutzt die Stadtverwaltung in ihrer Argumentation fir eine Sperrung
ausschlieRlich Zahlenmaterial des VDV — also eines Pro-OPNV-Verbandes —, die somit
keinesfalls neutral sein kdnnen? Weshalb wurde bspw. nicht auch der Handelsverband
zitiert oder involviert?

Der VDV hat Studien zum Thema ,Umweltverbund macht Umsatz“ aus Deutschland und
dem Ausland objektiv analysiert und diese in dem aufgezeigten Papier zusammengefasst
dargestellt.

Mit welchem konkreten CO2-Einsparpotenzial innerhalb welcher Frist rechnet die
Stadtverwaltung bei der Umsetzung dieses Vorhabens, wenn sich mit dem Wechsel zur
E-Mobilitat ohnehin CO2-Reduktionen ergeben?

Ublicherweise ~ werden CO2-Bilanzen im Rahmen von gesamtstadtischen
klimafreundlichen Mobilitdtskonzepten als zeitgemaRer Weiterentwicklung der Verkehrs-
entwicklungspléne erstellt. Eine unabhangige Erarbeitung im Rahmen der
Postplatzuntersuchung ware aber auch moglich. Eine CO“-Bilanzierung war aber nicht im
Auftrag von R+T Verkehrsplanung GmbH enthalten.

Wie fallt die CO2-Einsparung aus, wenn Autofahrer durch dann notwendige Umfahrungen
langere Wege in Kauf nehmen mussen (z.B. von der Landauer Stral3e in die Auestralie
uber die B9)?

Siehe Antwort zu Frage 8.

Gibt es bei einem Vorhaben dieser Tragweite eine belastbare Simulation (aktuelle Daten
unter Berlcksichtigung der lokalen Gegebenheiten) des Verkehrsflusses und wie sehen
die Ergebnisse dieser Simulation aus?

Das von der Verwaltung beauftragte Biro R+T Verkehrsplanung GmbH hat in den
vergangenen Sitzungen des Ausschusses fur Stadtentwicklung, Bauen, Konversion sowie
Verkehrsausschuss unterschiedliche Varianten mittel VISUM ausfuhrlich untersucht
(Vorlage 0798-2021).

Wie sieht die gesamte Projektplanung aus (inkl. Umgestaltung Postplatz,
Verkehrslenkungssystem, Parkleitsystem, barrierefreie Gestaltung der Haltestellen...)?

Die Projektplanung wird in der gemeinsamen Sitzung des Ausschusses flr
Stadtentwicklung, Bauen, Konversion und Verkehrsausschuss am 02.03.2022 eingehend
dargestellt.

Zum Verkehrsfluss
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Wie sicher ist es, dass die Miuhlturmstrale dem vermehrten Verkehrsaufkommen auf
Dauer Stand halt (Statik u. dgl.), wenn darunter/daneben der Speyerbach flief3t?

Die verkehrliche Untersuchung der Varianten durch das Bilro R+T, hat keine
nennenswerte Erhéhung der Verkehrsbelastung in der Muhlturmstrafl3e ergeben (Vorlage
0798-2021).

Wie gedenkt die Stadt Wendemdglichkeiten fur den Liefer-/Paket-/LKW-Verkehr in der
Gilgen-, Karmeliter- und Mdihlturmstrale zu schaffen, unter Bertcksichtigung der
notwendigen Wendekreise?

Das durchgangige Befahren der dargestellten StrafRen fur den Anwohner- und
Lieferverkehr wird heiterhin gewahrleistet, sodass keine Sackgassen bendtigt werden.

In der Schutzenstralle wird sich das Verkehrsaufkommen deutlich erhéhen. Wie ist
sichergestellt, dass z.B. Rettungsfahrzeuge problemlos in das Vincentius-Krankenhaus
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kommen werden (Bahnibergang mit ohnehin schon lange, bis zu 5x pro Stunde
geschlossenen Schranken, Rickstaus...)?

Die Auswirkungen des prognostizierten, tberschaubaren Verdrangungsverkehrs auf der
SchitzenstraBe und den vorhandenen Bahnibergang, wird das Biro R+T
Verkehrsplanung GmbH in der gemeinsamen Sitzung des Ausschusses fir
Stadtentwicklung, Bauen, Konversion und Verkehrsausschuss am 02.03.2022 mittels
Einzelfahrzeugsimulation (VISSIM) eingehend darstellen.

Welche Auswirkungen hat das Vorhaben auf StralRen anderer Stadtteile, wie z. B. Franz-
Kirrmeier-Strafle und Kurt-Schumacher-Stral3e?

Die Auswirkungen auf umliegende (Obere Langgasse / Schitzenstral3e) sowie
leistungsfahige StralBen (Kurt-Schumacher-StraBe / Theodor-Heuss-StralRe) werden
mittels der mehrstufigen Verkehrserprobung vor Ort erfasst.

Zum Handel/zur Wirtschaft
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Welche Rickmeldungen erhielt die Stadtverwaltung seitens der von einer mdglichen
Sperrung betroffenen Unternehmer (dazu zahlt auch die Wirtschaft in der
Maximilianstraf3e)?

Die Gewerbetreibenden wurden im Rahmen von drei Informationsveranstaltungen
ausfihrlich tber die von der Verwaltung geplante Verkehrserprobung informiert. Die
Ergebnisse bzw. das Stimmungsbild wird im Rahmen der Sitzung ASBK/VA am 2.3.22
vorgetragen.

Welche Informationen liegen der Stadt vor Uber die Anzahl Kunden/Umsétze, die die
Speyerer Handler, Hotellerie- und Gastronomiebetriebe mit Kunden aus dem Umland
generieren, die mit dem motorisierten Individualverkehr anreisen?

Hierzu liegen weder der Verkehrsplanung noch der Wirtschaftsférderung Informationen
vor. Die Gewerbetreibenden erfassen nach unserem Kenntnisstand nicht woher
Besucher/Kunden anreisen, oder mit welchem Verkehrsmittel sie das tun. Auch die
generierten Umsétze werden vermutlich nicht in unterschiedlichen Kundengruppen
aufgeschlisselt erfasst.

Zu den Anliegern/Anwohnern
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Welche Rickmeldungen erhielt die Stadtverwaltung seitens der von einer moglichen
Sperrung betroffenen Anlieger in der SchiitzenstraRe und Oberen Langgasse, die mit
einem erhohten Verkehrsfluss (+ Larm) zu rechnen haben?

Die Burgerinnen und Burger wiunschen sich eine grundséatzliche Reduzierung des
innerstadtischen Verkehrs. Die Belastungen sind vorrangig zu den Hauptverkehrszeiten
ganz erheblich. Diesbezuglich sollte Abhilfe geschaffen werden.

Rechnet die Stadt hier mit entstehenden Burgerinitiativen?

Derzeit rechnet die Stadt nicht mit einer Blrgerinitiative, weder pro noch contra.
Bereits im Rahmen der Burgerbefragung zum Thema Nachhaltigkeit aus 2017, gaben
66% der Befragten an fur die Verkehrsberuhigung der Innenstadt zu sein.
In den letzten Wochen wurde seitens der Stadt nochmals versucht die Ziele und die
Vorgehensweise zum Erreichen der Ziele in der Offentlichkeit vorzustellen. In allen
bisherigen Veranstaltungen konnte eine positive Gesamtbilanz gezogen werden.

Wie werden seitens der von einer méglichen Sperrung direkt betroffenen Anlieger von der
Stadt zu diesem Vorhaben involviert?
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Die Verwaltung beabsichtigt die Durchfihrung einer mehrstufigen Verkehrserprobung mit
flankierender Blrgerbeteiligung.

Wie viele Parkplatze fir die direkt betroffenen Anwohner (Karmeliter-, Mahlturm- und
RoRBmarktstralRe) werden wegfallen, z.B. aufgrund der zu schaffenden
Wendemdglichkeiten?

Wendeflachen werden nicht vorgesehen.

Alle offentlichen und privaten Parkplatze werden auch kunftig fir alle Nutzer erreichbar
sein.

Wie werden diese Parkplatze dann von der Stadt ersetzt?
Es werden keine Parkplatze wegfallen. Dementsprechend muss keiner ersetzt werden.



