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7. Sitzung des Verkehrsausschusses der Stadt Speyer am 23.03.2021

Niederschrift des Tagesordnungspunktes Nr. 1

Gegenstand: Beratung zur Umstellung auf papierlose digitale Ratsarbeit

Frau Beigeordnete Munch-Weinmann teilt mit, dass das Thema erstmalig im Digitalisie-
rungsausschuss besprochen wurde und in die einzelnen Ausschiisse gebracht werden soll,
um die Mitglieder entsprechend zu informieren. Eine Entscheidung soll dann im Stadtrat ge-
troffen werden.

Bisher arbeiten vier Ausschussmitglieder bereits papierlos. Drei weitere Mitglieder kénnen
sich vorstellen auf digitale Ratsarbeit umzustellen.

Frau Beigeordnete Munch-Weinmann schlie3t TOP 1.

A
I
Hn

by
AN

SPEYER



110/Mu - 04/2003

7. Sitzung des Verkehrsausschusses der Stadt Speyer am 23.03.2021

Niederschrift des Tagesordnungspunktes Nr. 2

Gegenstand: Sachstandsbericht - Tempo 30 in der Bahnhofstal3e
Vorlage: 0617/2021

Frau Beigeordnete Miinch-Weinmann berichtet von dem Antrag der Kooperation der bereits
im Stadtrat in der Sitzung im August 2020 Thema war und an den Verkehrsausschuss ver-
wiesen wurde.

Sie verweist darauf, dass es sich bei der BahnhofstralRe um eine sogenannte klassifizierte
Stral3e handelt, genauer um eine Landesstrale, bei der der Landesbetrieb Mobilitat (LBM)
zu beteiligen ist. Es laufen bereits Gesprache mit dem LBM. Ende letzten Jahres hat ein
Gesprach mit dem neuen Leiter des LBM und Frau Oberbilrgermeisterin Seiler stattgefun-
den.

Herr Reimer (FB 5 — Abteilungsleitung Tiefbau) stellt das klassifizierte StraRennetz der Stadt
Speyer anhand dem der Niederschrift beigefligten Stadtplan vor. Die LandesstraRen sind im
Eigentum des LBM, weshalb Gesprache gefuhrt werden missen Uber eine Herabstufung der
BahnhofstralRe. Der LBM hat bei dem gemeinsamen Termin im Dezember Gesprachsbereit-
schaft signalisiert. Damit die Durchgangigkeit fir den Verkehr erhalten bleibt, muss bei einer
Abstufung ein alternatives Stral3ennetz mit direkten Verbindungen ausgearbeitet werden.
Hierzu haben bereits interne Gesprache stattgefunden. Die ausgearbeiteten Varianten mus-
sen mit dem LBM abgestimmt werden.

Wichtig ist auch, wie sich der geplante Ausbau des Postplatzes bzw. die geplanten Ver-
kehrsbeziehungen dort gestalten. Sobald bekannt ist was dort gewollt ist, kann die Bahnhof-
stralRe geplant werden.

Herr Rudingsdorfer (FB 2 — Leiter der StralRenverkehrsbehorde) verdeutlicht, dass der LBM
Eigentiimer der Landesstral3en ist. Landesstraf3en die durch die Stadt Speyer verlaufen,
sind AusweichstralRen, falls die BundesstraRen nicht zur Verfiigung stehen. Der LBM hat
daher auf den Stral3en in seinem Eigentum den Zustimmungsvorbehalt. Bei allen Anordnun-
gen die auf diesen Stralienziigen getroffen werden, braucht es einen zwingenden Grund
(wie z.B. Larm Hotspot in der Landauer Stral3e, oder schutzbedirftige Einrichtungen wie
zum Beispiel KiTas, Schulen oder Seniorenheime deren Eingang unmittelbar im betroffenen
Stral3enkorper liegt). Da diese Griinde aktuell nicht vorliegen, wird der LBM sehr wahr-
scheinlich nicht zustimmen. Wenn die Stral3e von der Stadt Speyer ibernommen und zur
HaupterschlieBungsstral3e abgestuft wiirde, kénnte nach Ermessen der Stadt Speyer ein
Tempo 30 Bereich eingerichtet und entschieden werden, wie der StraRenkdrper nach Vor-
stellungen der Stadt umgebaut werden kdnnte. Ohne eine Zustimmung des LBM kann keine
Tempo Anderung vorgenommen werden.

Frau Beigeordnete Minch-Weinmann fasst zusammen, dass der LBM mitentscheiden muss,
solange ihm die Stral3e gehort. Erst wenn die Stral3e abgestuft und an die Gemeinde Uber-
geben wird, kann die Stral3e von der Stadt umgestaltet werden, wie diese méchte. Sie sagt
zu die offenen Fragen zu priifen, welche Mehrkosten der Stadt Speyer zuklnftig entstehen
wurden, bei einer Abstufung der L454 als Gemeindestral3e, und ob vom LBM eine Auswei-

12

A

™ @
HENH

SPEYER


https://buergerinfo2.speyer.de/vo0050.php?__kvonr=4787

sung eines Tempo 30 Bereichs auf der Bahnhofstral3e, zwischen Rauschendem Wasser und
Untere Langgasse, grundsatzlich mitgetragen werden wirde.

Weiterhin sagt Frau Beigeordnete Miinch-Weinmann aufgrund des Wunsches der Aus-
schussmitglieder zu, die Méglichkeit zu prifen einen Vertreter des LBM in die nachste Sit-
zung einzuladen und schlief3t hiermit TOP 2.
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7. Sitzung des Verkehrsausschusses der Stadt Speyer am 23.03.2021

Niederschrift des Tagesordnungspunktes Nr. 3

Gegenstand: Sachstandsbericht - Umgestaltung der Bahnhofstral3e
Vorlage: 0618/2021

Herr Reimer (FB 5 — Abteilungsleitung Tiefbau) legt erneut dar, dass die BahnhofstraRe im
Eigentum des Landes ist. Die Stadt muss Forderungen an den Umbau stellen, denen der
LBM zustimmen muss.

Aufgrund der Frage eines Ausschussmitglieds, wann eine Instandsetzung aus Sicht des
LBM vorgesehen, bzw. notwendig ist, sagt Frau Beigeordnete Minch-Weinmann zu, dies
beim LBM zu erfragen und Rickmeldung zu geben.

Frau Beigeordnete Minch-Weinmann verweist auf die gemeinsame Sitzung am 14.04. bei
der dies Thema sein wird.
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7. Sitzung des Verkehrsausschusses der Stadt Speyer am 23.03.2021

Niederschrift des Tagesordnungspunktes Nr. 4

Gegenstand: Sachstandsbericht — Modellprojekt zur Verkehrsberuhigung in der
Gilgenstrale
Vorlage: 0619/2021

Herr Lorenz (FB 5 — Tiefbau/Verkehrsplanung/OPNV) bezieht sich auf den Prufantrag vom
August 2020.

Die GilgenstralRe kann nicht alleine betrachtet werden. Die Planungen fur die Bahnhofstra-
Be, die Untere Langgasse und den Postplatz muss mit einbezogen werden. Erst wenn die
fir den OPNV wichtigen Eckpunkte beschlossen wurden und der Nahverkehrsplan ausgear-
beitet ist, kbnnen eine Planung und dann ein Beschluss folgen.

Frau Beigeordnete Minch-Weinmann bekraftigt, dass der Einzelhandel in die Planung mit
einbezogen werden soll. Es ist eine groRe Beteiligung erwinscht.

Es wird festgestellt, dass in dem Straf3enverlauf keine weiteren Larmhotspots liegen. Die im
Larmaktionsplan genannten Stellen in dem Stral3enabschnitt sind bereits abgearbeitet.

Es wird auf die Larmaktionsplanung 3. Runde verwiesen. Der Entwurf des Aktionsplans ist
Uber die Webseite der Stadt Speyer einsehbar
(https://mww.speyer.de/de/lumwelt/aktuelles/eu-umgebungslaermrichtlinie/18-10-gut01.pdf)
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7. Sitzung des Verkehrsausschusses der Stadt Speyer am 23.03.2021

Niederschrift des Tagesordnungspunktes Nr. 5

Gegenstand: Information - Antrag zur Uberarbeitung der Parkraumbewirtschaftung
Vorlage: 0620/2021

Herr Rudingsdorfer (FB 2 — Leiter der StralRenverkehrsbehdérde) Informiert anhand der Pra-
sentation Uber das Bewohnerparkkonzept, dass bereits in seiner urspringlichen Form im
Verkehrsausschuss 2018 vorgestellt wurde.

Nahere Infos kbnnen aus der beigefiigten Prasentation, welche Bestandteil dieser
Niederschrift ist, enthommen werden.

Die Ausschussmitglieder diskutieren tber die Hohe der Parkgebiihren und ob diese erhdht
werden missen, damit das Parken unattraktiver wird. Herr Rudingsdorfer verweist darauf,
dass eine Anderung der Parkgebiihrensatzung nétig ist, falls die Parkgebiihren erhéht wer-
den sollen. Wenn dies gewollt ist, sollte dies entsprechend beantragt werden.

Auf die Forderung von einzelnen Ausschussmitgliedern mehr fir den Radverkehr zu tun,
verweist Frau Beigeordnete Miinch-Weinmann darauf, dass bereits soweit wie mdglich Ver-
besserungen fir Radfahrer*innen schrittweise umgesetzt werden. Es ist nicht nur der KFZ
Verkehr im Blick. Die Stadt Speyer kann Radabstellplatze nur im 6ffentlichen Raum schaf-
fen.

Herr Rudingsdorfer stellt klar, dass die Stadt Speyer an die klaren Regelungen der StvVO
gebunden ist, wieviel Parkraum den Bewohner*innen in Form von Bewohnerparkplatzen zur
Verfligung gestellt werden kénnen. Wichtig fur das Anlegen von Radabstellanlagen ist zu
wissen, wo besteht Bedarf, und wird dies von allen Bewohner*innen der StralR3e mitgetra-
gen? Dies wird aktuell z.B. im ,Kadmmerer Gebiet gepruft.

A
]m

A
st

SPEYER


https://buergerinfo2.speyer.de/vo0050.php?__kvonr=4790
https://buergerinfo2.speyer.de/getfile.php?id=52570&type=do

110/Mu - 04/2003

A A
H

i

SPEYER

7. Sitzung des Verkehrsausschusses der Stadt Speyer am 23.03.2021

Niederschrift des Tagesordnungspunktes Nr. 6

Gegenstand: Informationen der Verwaltung

Herr Rudingsdorfer (FB 2 — Leiter der StralRenverkehrsbehoérde) berichtet von dem gemein-
samen Ortstermin mit den Bewohnern aus dem Bewohnerparkquartier 10 (X) und informiert
anhand der Prasentation Uber die Malihahmen der Stadtverwaltung nord-dstlich des Feuer-
bachparks, die sich aktuell in der Umsetzung befinden.

Ebenfalls anhand der Prasentation informiert Herr Rudingsdorfer Gber geplante Malinahmen
im Binsfeld. Er berichtet von der gemeinsamen Begehung mit allen betroffenen Abteilungen
sowie den festgestellten Problemen bei Befahrung der Feuerwehr. Hier soll unter anderem
der Parkplatz gegentiber dem Gastronomiebetrieb Stortebeker (ehemals Anglerstube) bes-
ser gekennzeichnet werden, sowie die Rettungswege im Binsfeld neu ausgeschildert wer-
den.

Nahere Infos kdnnen aus der beigefigten Prasentation, welche Bestandteil dieser
Niederschrift ist, enthommen werden.

Frau Beigeordnete Munch-Weinmann bedankt sich bei allen Anwesenden fir den konstruk-
tiven Austausch und schlie3t um 19:50 Uhr die Sitzung.

Im Anschluss an die Sitzung des Ausschusses fir Verkehr hat sich der Leiter der Stral3en-
verkehrsbehorde, Herr Rudingsdorfer, mit den 3 Anfragen aus dem Verkehrsausschuss an
den Leiter des Landesbetriebes Mobilitéat in Speyer, Herrn Schafft gewandt und folgende
Antworten erhalten:

1. Wann ist eine Instandsetzung der Bahnhofstral3e vorgesehen bzw. notwendig aus Sicht
des LBM?
Alle Landesstral3en des Landes Rheinland-Pfalz werden turnusméafig alle 5 Jahre mess-
technisch befahren und auf dieser Grundlage bewertet. Die Ergebnisse der Bewertung
flieRen in ein Investitionsprogramm ein, dass Grundlage fur die Bauprogramme des Lan-
des ist. Die L 454 (Bahnhofstral3e) ist im aktuellen Investitionsprogramm 2019-2024 nicht
enthalten. Innerhalb dieses Zeitraumes ist ein Ausbau bzw. eine Instandsetzung nicht
mdglich. Ob in einem kinftigen Investitionsprogramm der Streckenzug Berucksichtigung
finden kann, bleibt abzuwarten.

2. Welche Mehrkosten wirden der Stadt Speyer, bei einer Abstufung der L454 Bahnhof-
stralle als Gemeindestralle, in Zukunft entstehen?
Hier muss vorab gesagt werden, dass eine losgeloste Abstufung der L 454 der Bahnhof-
stral3e zwischen L 528 (Rauschendes Wasser) und Postplatz nicht méglich ist. Wir gehen
davon aus, dass zur Herstellung eines Netzzusammenhanges eine Abstufung der L 454
zwischen Waldseer/Landwehrstrafl3e und B 39 (Landauer Straf3e) erforderlich wirde. Au-
Berdem ware dann zusatzlich die L 528 zwischen der L 454 und der L 534 (Landwehrstra-
Re) ebenfalls zur Gemeindestral3e abzustufen, genauso wie die K 4 zwischen B 9 und
Bahnhofstralie.
Durch die UA/UI-Vereinbarung zwischen der Stadt Speyer und dem Land Rheinland-Pfalz
Ubernimmt das Land die Baukosten fir Instandsetzungs- und Erneuerungsmafinahmen
der Fahrbahn der LandesstraRen im Stadtbereich (sofern diese in den oben erwahnten
Programmen Berticksichtigung finden) sowie Kosten fir die Unterhaltung in Hohe von der-
zeit 7.003 EUR/km jahrlich. Fur Lichtsignalanlagen erhalt die Stadt zusatzlich 3.477
EUR/Stick jahrlich und fur Fu3géangersignalanlagen 1.023 EUR/Stick jahrlich.
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3. Wirde der LBM eine Ausweisung eines Tempo 30 Bereichs auf der Bahnhofstral3e, zwi-
schen Rauschendem Wasser und Untere Langgasse grundsétzlich mittragen?
Als Grinde wurden, die Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht auf Grund der
zu geringen Breite der vorhandenen Radwege, und der Sicherung des Radverkehrs
durch Tempo 30 wenn er auf der Strafe im Mischverkehr mitfahren wirde, genannt.
Grundsatzlich kénnen fur die Anordnung von Tempo 30 verkehrliche als auch Larm-
schutzgrinde herangezogen werden. Als verkehrliche Griinde wéren z.B. besonders
schutzbedurftige Einrichtungen (Schulen, Kindergarten, Altersheime) mit einem direkten
Zugang zu betreffenden Stral3e heranzuziehen, ferner besondere Gefahrenlagen, die die
allgemeinen Gefahren im Verkehrsraum deutlich Ubersteigen. Dies kdnnten z.B. eine un-
Ubersichtliche Verkehrsfiihrung, fehlende oder deutlich zu schmale Gehwege, fehlende
Querungsstellen sein. Diese Punkte sehen wir im Fall der Bahnhofstral3e als nicht gege-
ben an. Eine Anordnung einer Tempo-30-Begrenzung ware im Vorfeld zwischen den Be-
langen aller Verkehrsteilnehmer und der Funktion der betreffenden Strafe abzuwagen. Da
die Bahnhofstral3e als Landesstral3e eine hohe Verkehrsbedeutung erfillt, sind hier die
Hurden fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung gegeniber sonstigen Stral3en deutlich héher
anzusetzen. Im Ergebnis sehen wir die Kriterien fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung aus
verkehrlichen Griinden zumindest im Abschnitt Rauschendes Wasser — Obere Langgasse
als nicht gegeben an. Zu den Radwegen im Zuge der BahnhofstralRe merken wir an, dass
diese vielleicht nicht mehr in allen Punkten den aktuellen Standards entsprechen, aber im
Hinblick auf die starke Kfz-Belastung und im Vergleich zu anderen Radwegen z.B. in der
Wormser Landstrafl3e zwischen Rauschendem Wasser und St.-Guido-Stifts-Platz in Breite
und Ausbaustandard eine ausreichende Qualitat bieten. Hier wéare zu Uberlegen, ob durch
punktuelle Ausbaumafinahmen z. B. im Kreuzungsbereich Rauschendes Wasser, im
Bahnhofsbereich, an der Einmindung Obere Langgasse oder zwischen Oberer und Unte-
rer Langgasse nicht eine Verbesserung der Verkehrssicherheit und der Attraktivitat er-
reicht werden kann.

Auch in Bezug auf den Prifantrag der SPD Stadtratsfraktion vom 14.09.2020 zur Realisie-
rung einer Sitzbank an der Bushaltestelle Berliner Platz (Westseite), Vorlage 0433/2020
wurde im Anschluss an die Sitzung des Ausschusses flr Verkehr von der Stral3enverkehrs-
behorde mit der Tiefbauabteilung Kontakt aufgenommen und hat folgende Antwort erhalten:

Die vorhandene Gehwegbreite betragt vor Ort gerade mal 1,30 m. Davon waren abzure-
chen die Sitzbankbreite 0,44 m (auch wenn der Sitz geklappt wird) und ca. 0,30 m Auf-
standsflache fur den Fuf3. Somit wirden nur noch ca. 0,50 m Gehweg verbleiben, was
nicht ausreichend ist, dass ein Rollstuhlfahrer vorbeikommt. Auch Ful3ganger mussten
auf den parallel gefuhrten Radweg ausweichen, was die Leichtigkeit und Sicherheit des
Verkehrs gefahrden wirde.

Eine Bank kann erst nach einem barrierefreien Umbau der Bushaltestelle, wenn die Bus-
bucht umgebaut wird (20237?), gestellt werden.
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