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0. Kurzfassung 

Für den Bebauungsplan „ehemaliges Bauhaus“ in Speyer wurde im April 2019 eine 
Verkehrsuntersuchung1 erstellt.  

Im Zuge der Beteiligung der Träger öffentlicher Belange war vom Landesbetrieb Mobi-
lität Rheinland-Pfalz (LBM) eine Stellungnahme eingegangen (25. Februar 2020), nach 
der der verkehrliche Nachweis der Leistungsfähigkeit zu führen sei für die beiden in un-
mittelbarere Nachbarschaft liegenden Knotenpunkte: 

 Waldseer Straße (L 534)/Spaldinger Straße/Tullastraße (K19)+ 
 Schifferstadter Str. (L 454)/Waldseer Str./Wormser Str./Landwehrstraße (K18). 

Dieser Nachweis wird durch vorliegende Ergänzung zur o.g. Verkehrsuntersuchung ge-
führt. Nach Feststellung der Ergebnisse und in Absprache mit LBM erübrigt sich ein 
Nachweis für den Kreisverkehr L 454/Siemensstraße. 

Im Ergebnis ist festzustellen, dass auch bei Inbetriebnahme der geplanten Märkte die 
Leistungsfähigkeit der beiden Knotenpunkte gegeben ist – sowohl im Bestand als auch 
im Planfall 2030 wird die ausreichende Verkehrsqualitätsstufe D erreicht (vor- und 
nachmittägliche Spitzenstunde). Dazu sind geringfügige Eingriffe in das Lichtsignalpro-
gramm notwendig. 

 

Darmstadt, 3. Juli 2020 

 
1 Freudl VERKEHRSPLANUNG: Nachnutzung „ehemaliges Bauhaus“ – Verkehrsuntersuchung; Darmstadt, 12. April 2019.   
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1. Situation und Aufgabe 

In der Stadt Speyer soll der Bebauungsplan Nr. 008 „Speyer Nord II Teilbebauungsplan 
ehemaliges Bauhaus“ erstellt werden. Eine erste Offenlage ist Anfang 2020 erfolgt, die 
Stellungnahmen der Träger Öffentlicher Belange liegen vor – deren Würdigung führt 
u.a. zur Ergänzung der Verkehrsuntersuchung [1] um den Aspekt der verkehrlichen Lei-
stungsfähigkeit für die Knotenpunkte Waldseer Straße (L 534)/Spaldinger Straße/Tul-
lastraße und Schifferstadter Str. (L 454)/Waldseer Str./Wormser Str./Landwehrstraße.  

 

Abbildung 1:  Lage des Untersuchungsgebietes (Quelle: OpenSreetMap) 

 

2. Verkehrsbelastungen 

Nachzuweisen sind die genannten Knotenpunkte, die nach der städtischen Bezeichnung 
die Nummern K 18 und K 19 tragen. Für beide liegen Verkehrsbelastungen aus dem Jahr 
2018 vor, in dem die Grundlagen für ein Integriertes Verkehrskonzept Innenstadt  geschaf-
fen worden sind2. Am 22. November 2018 waren u.a. an den beiden in Rede stehenden 
Knotenpunkten die Verkehrsbelastungen erfasst worden; die Ergebnisse sind in der 

 
2 BS Ingenieure im Auftrag der Stadt Speyer: Integriertes Verkehrskonzept Innestadt (2018).   
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Dimension [Kfz/4h] für die Zeit von 6:00 bis 10:00 Uhr und von 15:00 bis 19:00 Uhr an-
gegeben worden. Für die Ermittlung der verkehrlichen Leistungsfähigkeit sind Verkehrs-
belastungen in der Dimension [Kfz/h] notwendig. Mangels besserer Basisdaten und im 
Einklang mit der maßgeblichen Fachliteratur (zwischenzeitlich auch abgestimmt mit 
LBM) wird die Spitzenstundenbelastung aus den 4-Stunden-Belastungen abgeleitet 
durch Multiplikation mit dem Faktor 0,3 – überschlägig und vereinfachend kann davon 
ausgegangen werden, dass der Anteil der Spitzenstunde bei ca. 30 Prozent des 4-Stun-
den-Wertes liegt. 

Im Anhang 1  sind die 4-Stunden-Werte aus dem erwähnten Verkehrskonzept angege-
ben, Anhängen 2 und 3  geben die daraus abgeleiteten Spitzenstunden-Belastungen an. 
Die Verkehrsbelastungen für den Kfz-Verkehr sind in Tabelle 1  als Summe der über die 
beiden Knotenpunkte verlaufenden Verkehrsmengen während der Spitzenstunden zu-
sammengestellt. 

  Verkehrsbelastungen  
 v. Sp-h [Kfz/h] n.Sp-h [Kfz/h] 

K 19 – Waldseer Str./Spaldinger Str./Tullastr. 1.306 2.076 
K 18 – Schifferstadter/Waldseer/  

Wormser/Landwehrstraße  1.756 2.899 

v.Sp-h: vormittägliche Spitzenstunde; n.Sp-h: nachmittägliche Spitzenstunde 
Tabelle 1:  Verkehrsbelastungen K 19 + K 18 – Analyse 2018 

 

3. Verkehrsprognose  

Die Prognosebelastungen der beiden Knotenpunkte werden aus der genannten Ver-
kehrsuntersuchung [1] übernommen bzw. daraus übernommen. Die Definition eines 
Nullfalles 2030 unterbleibt, da mehrere Verkehrszählungen der letzten Jahre für das 
Stadtgebiet von Speyer nahelegen, dass sich keine Zuwächse eingestellt haben, sondern 
dass eher eine Stagnation bzw. eine Sättigung des Verkehrssystems erkennbar ist. 

3.1 Verkehrsmengen in den Spitzenstunden 

Da die geplanten Einkaufsnutzungen nahezu keine Auswirkungen auf die vormittägliche, 
sehr wohl aber auf die nachmittägliche Spitzenstunde haben werden (vgl. Prognose der 
Basis-Verkehrsuntersuchung [1]), erfolgt der verkehrliche Nachweis nur für Letztere. Bei 
Einkaufsnutzungen ist die nachmittägliche Spitzenstunde maßgeblich, in der sich die 
größeren Mengen an Ziel- und Quellverkehr ergeben – und diese überlagern sich mit den 
Spitzenbelastungen des städtischen Straßennetzes. Wie Tabelle 2  zeigt (entnommen 
aus [1]), induziert die geplante Einkaufsnutzung in der nachmittägliche Spitzenstund ca. 
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260 Kfz-Fahrten an Neuverkehr; gemäß Abbildung 2  verlaufen davon rund die Hälfte 
über den Knotenpunkt K 18, ein deutlich kleinerer Teil über K 19. 

 Quellverkehr Zielverkehr Summe 

Kunden Lebensm. + Fachmarkt  86+39  90+40  176+79 
Beschäftigte   2  2  4 
Wirtschaftsverkehr  0  0  0 

Summe Neuverkehr  127  132  259 

Tabelle 2: induzierte Kfz-Fahrten in der nachmittäglichen Spitzenstunde 

3.2 räumliche Verkehrsverteilung  

Für den Planfall wird davon ausgegangen, dass die Anbindung der Märkte allein über die 
Schifferstadter Straße erfolgen wird. So greift dann die Verteilung, die in der genannten 
Verkehrsuntersuchung dargestellt ist (hier als Abbildung 2  übernommen).  

 
Abbildung 2: Verkehrsverteilung nachmittägliche Spitzenstunde 

Es ist zu erkennen, dass 50 Prozent des Ziel- und Quellverkehrs über den Knotenpunkt 
K 18 verlaufen – dort werden sie gemäß der in der Analyse gegebenen Verteilung der 
Abbiegeströme in Links- und Rechtsabbieger bzw. Geradeausfahrer aufgeteilt (sowohl 
für den Ziel- als auch für den Quellverkehr). Die sich daraus ergebende Verkehrsbelas-
tung ist Anhang 5 zu entnehmen; bei der gleichen Vorgehensweise ergeben sich für K 19 
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die in Anhang 4  dargestellten Verkehrsbelastungen – relevant sin die blau geschriebe-
nen Angaben. 

nachmittägliche Spitzenstunde 
Quellverkehr: 127 Kfz-Fahrten * 50 Prozent = 63 Kfz-Fahrten – nach Nordwesten 
 127 Kfz-Fahrten * 50 Prozent = 64 Kfz-Fahrten – nach Südosten 
Zielverkehr:  132 Kfz-Fahrten * 50 Prozent = 66 Kfz-Fahrten – von Nordwesten 
 132 Kfz-Fahrten * 50 Prozent = 66 Kfz-Fahrten – von Südosten 

 

4. Leistungsfähigkeit  

Für die Bewertung der Leistungsfähigkeit wird das allgemein anerkannte Rechenpro-
gramm AMPEL3  verwendet. Sie erfolgt nach den Kriterien des Handbuchs für die Be-
messung von Straßenverkehrsanlagen (HBS)4 durch die Einteilung in eine Verkehrsquali-
tätsstufe über die mittlere Wartezeit (z.B. hier: mittlere Wartezeit kleiner oder gleich 28 
Sekunden  gute Verkehrsqualitätsstufe B; mittlere Wartezeit = Verlustzeit minus 8 
Sekunden). Im HBS werden sechs verschiedene Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs 
(QSV) definiert. Stufe A stellt die beste Qualität dar („…die Wartezeiten sind gering“) und 
Stufe F die schlechteste („…der Knotenpunkt ist überlastet“). 

4.1 Bestand 2018 

 K 18 K 19 

Kennwerte v.Sp-h n.Sp-h v.Sp-h n.Sp-h 

Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 1.756 2.899 1.306 2076 

mittlere Wartetzeit [s] 
des kritischen Verkehrsstroms 

46,8 
(10) 

61,2 
(2) 

38,1 
(4) 

58,5 
(1,2,3) 

mittlere Rückstaulänge [Kfz] 
des kritischen Verkehrsstroms 

14 18 11 19 

Verkehrsqualitätsstufe C D C D 

Tabelle 3.1: Leistungsfähigkeit Analyse 2018  

 

 
3  BPS GMBH: Programmsystem AMPEL 6, Version 6.2.5 – Planung, Signalplan-Entwurf, Kapazität und Qualitätsbeurteilung 

von Lichtsignalanlagen; Bochum/Ettlingen, 2019. 
4  Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen 

(HBS); Köln, 2015. 
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Im Bestand sind die beiden Knotenpunkte weitgehend ausgelastet, die vorhandenen 
Verkehrsmengen können aber noch leistungsfähig abwickelt werden; die erreichte Ver-
kehrsqualität beim Berechnungsverfahren nach HBS liegt in der nachmittäglichen Spit-
zenstunde bei der ausreichenden Qualitätsstufe D (Anhang 6 + 7, Tabelle 3.1), vormittags 
wird die Stufe C erreicht.  

4.2 Prognose 2030  

Wie im Bestand, sind die beiden Knotenpunkte auch in der Prognose-Situation weitest-
gehend ausgelastet, die zu erwartenden Verkehrsmengen können aber noch immer leis-
tungsfähig abwickelt werden mit der ausreichenden Verkehrsqualitätsstufe D (Anhang 8 
+ 9, Tabelle 3.2). Während sich diese Qualitätsstufe in der Bestandssituation nur auf ein-
zelne Signalgruppen bezieht, werden sie im Planfall für fast alle Ströme erreicht. 

Kennwerte K 18 K 19 

Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 3.029 2.113 

mittlere Wartetzeit [s] 
des kritischen Verkehrsstroms 

66,5 
(2) 

62,1 
(1,2,3) 

mittlere Rückstaulänge [Kfz] 
des kritischen Verkehrsstroms 

21 20 

Verkehrsqualitätsstufe D D 
Tabelle 3.2: Leistungsfähigkeit Prognose 2030 (nachmittägliche Spitzenstunde) 

 

5. Resümee  

Der durch die geplante Um- oder Neunutzung der ehemaligen Bauhaus-Fläche indu-
zierte Neuverkehr wird zu Mehrbelastungen führen an den beiden in Rede stehenden 
Knotenpunkten  

 Waldseer Straße (L 534)/Spaldinger Straße/Tullastraße (K19) + 
 Schifferstadter Str. (L 454)/Waldseer Str./Wormser Str./Landwehrstraße (K18). 

Diese können aber bei geringfügiger Modifizierung der Lichtsignalprogramme leistungs-
fähig aufgenommen werden. Bereits die Bestandsbelastungen sind an beiden Knoten-
punkten so hoch, dass in der nachmittäglichen Spitzenstunde „nur“ die ausreichende 
Verkehrsqualitätsstufe D erreicht wird. Durch die genannten Anpassungen kann diese 
auch für den Planfall 2030 sichergestellt werden. 
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K18: Schifferstadter (L 454)/Waldseer/Wormser/Landwehrstraße



Formblatt 3: Berechnung der Verkehrsqualitäten, Signalzeitenplan
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