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1 Aufgabenstellung

In der Larmaktionsplanung der Stadt Speyer wurde als eine mdgliche MaBnahme zur Verringerung
der Larmbetroffenheit der Einbau larmmindernden Asphalts vorgeschlagen. Fir den innerstadti-
schen Bereich (Regelgeschwindigkeit nicht Gber 60 km/h) sind gemaB RLS-90 bzw. VBUS keine Be-
lage mit einer larmmindernden Wirkung (StraBenoberflachenkorrektur Dsy,) berlicksichtigt. In den
letzten Jahren wurden in Deutschland, aber auch in anderen Landern, Belage speziell fiir den In-
nerortsbereich entwickelt. Auch aufgrund fehlender dokumentierter langfristiger akustischer Minde-
rungswirkung sind diese Belage bisher nicht als Standardbelage von den StraBenbauverwaltungen
akzeptiert und kénnen deshalb im Rahmen von Berechnungen nach RLS-90 nicht unmittelbar an-
gesetzt werden. Es ist dennoch Ublich, im Rahmen der Larmaktionsplanung als eine mogliche
MaBnahme den Einbau larmmindernder Beldage zu betrachten und auf einen Einbau derselben bei
grundlegenden Belagserneuerungen hinzuwirken.

Um dieses auch in der Stadt Speyer zu ermdglichen, werden durch die StraBenbauverwaltung eine
Einschatzung des Minderungspotentials und der akustischen Haltbarkeit gefordert.

2 Verwendete Quellen

Durch die Bundesanstalt flir StraBenbau (BASt) sind bisher keine Untersuchungen zum oben dar-
gestellten Problemkreis verdffentlicht und in nachster Zeit ist dies auch nicht vorgesehen (Telefo-
nat Herr Ripke, BASt).

Durch das Umweltbundesamt (UBA) wurde 2009 der Bericht

e ‘Larmmindernde Fahrbahnbeldge. Ein Uberblick iiber den Stand der Technik’, UBA Texte
28/2009

veroffentlicht. Dieser wurde 2014 aktualisiert:

e ‘Larmmindernde Fahrbahnbeldge. Ein Uberblick {iber den Stand der Technik', UBA Texte
20/2014.

Das Bayrische Staatsministerium des Inneren und fir Integration hat in einer Internetinformation
e ‘Leiser  StraBenverkehr  Bayern'  (http://www.leiserstrassenverkehr.bayern.de/sma-
la/index.php)

ebenfalls eine Ubersicht (iber larmmindernder Fahrbahnbeldge zusammengestellt.

In der Schweiz werden schon seit ldngerer Zeit im Innerortsbereich larmmindernde Beldge einge-
setzt und hinsichtlich ihrer Einsatzmdglichkeiten wissenschaftlich untersucht. In einem gemeinsa-
men Vorhaben haben das Bundesamt fiir Umwelt (BAFU) und das Bundesamt fiir StraBen (ASTRA)
ein Forschungspaket ‘Larmarme Beldage innerorts' durchgefiihrt. In dem
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e 'Schlussbericht. Forschungspaket Larmarme Beldge innerorts, Teilprojekt (TP) 3: Langzeit-
monitoring', BAFU, ASTRA 2017

sind wesentliche Ergebnisse zusammengefasst. Die Aussagen beruhen auf Expertenkonsultationen.

3 Zusammenstellung der Ergebnisse
3.1 Bericht des UBA

Hinsichtlich der langfristigen akustischen Lebensdauer der untersuchten Beldge gibt es hier in der
Regel keine Angaben, da die Beldge noch nicht hinreichend lange im Einsatz sind. Nur fiir einen
Standardbelag der RLS-90, larmarmen Gussasphalt, liegen Langzeiterfahrungen vor. Flir den Belag
LOA 5D! wird vermutet, dass seine akustische Wirksamkeit im Laufe der Zeit nachlgsst.

Neben dem Belag LOA 5D (Minderung 3 bis 4 dB, angegeben flir Pkw) sind mit einem ahnlich ho-
hen Minderungspotential innerorts hier die larmarmen Splittmastixasphalte SMA 5 LA und
SMA 8 LA von 2 bis 4 dB innerorts zu nennen. Die Dauerhaftigkeit der Lérmminderung von SMA LA
wird mit mind. 10 Jahren angegeben. Fir diinne Asphaltschichten in HeiBbauweise wird ein Minde-
rungspotential zwischen 4 und 5 dB genannt.

Im Anhang ist die zusammenfassende Tabelle des Berichts angefiigt.

3.2 Ergebnisse der Projekts ‘Leiser StraBenverkehr Bayern'

Hier werden die Beldge PA (offenporiger Asphalt), DSH-V (diinne Asphaltdeckschichten in HeiB-
bauweise auf Versiegelung), AC (Asphaltbeton), SMA (Splittmastixasphalt), SMA LA (Splittmastix
larmarm), AC 5 D LOA (larmtechnisch optimiertes Asphaltdeckschichtkonzept fiir den kommunalen
StraBenbau) und PMA (Porous Mastic Asphalt) beschrieben; Bezug genommen wird in diesem Be-
richt nur auf neue Beldge fiir den Innerortseinsatz.

DSH-V
DSH-V sind nach geltendem Regelwerk eine Sanierungsbauweise. Es wird eine Larmminderung

von mind. 3 dB inner- und auBerorts angegeben. Die Dauerhaftigkeit wird auf ca. 10 Jahre abge-
schatzt.

SMA LA

Die Bauweise Splittmastixasphalt larmarm ermdglicht einen kostengiinstigen Einbau larmmindern-
de Asphaltdeckschichten mit konventionellen Baustoffen und Einbauverfahren. Es kann eine lang-

! Auch als AC 5 D LOA bezeichnet
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fristige Larmminderung (mindestens 10 Jahre) von 3 dB(A) erreicht werden. Der Belag ist auch fiir
innerorts und insbesondere auch flir StraBen mit einem hohen Lkw-Anteil geeignet.
AC5D LAO

Das Larmminderungspotential wird mit 3 dB abgegeben; langfristige Erfahrungen liegen nicht vor.

PMA

Das Larmminderungspotential wird auch hierfiir mit 3 dB abgegeben; langfristige Erfahrungen lie-
gen ebenfalls noch nicht vor. Bei PMA handelt es sich um einen sehr standfesten und belastbaren
Belag.

SMA LA und AC D LOA wurden 2014 in das Regelwerk der FGSV aufgenommen, welches als Stand
der Technik zur Anwendung empfohlen wird.

3.3 Bericht des BAFU/ATSRA
3.3.1 Definition der Lirmminderung

Da larmmindernde Beldage fir den Innerortsbereich in Deutschland keine Standardbauweise sind
und die RLS-90 und die VBUS die larmmindernde Wirkung von Beldgen durch eine StraBenoberfla-
chenkorrektur Dy, nur fir Geschwindigkeiten > 60 km/h beschreiben, wird hier auf eine Definition
aus der Schweiz zurlickgegriffen (s. nachfolgende Abbildung).
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Abb. 2: Schematische Darstellung der Definition ldrmarmmer Beldge (V55/5R 640425)

Ein Belag ist larmmindernd, wenn er im Vergleich zum Referenzbelag StL-86+ anfangs eine Minde-
rungswirkung von mind. 3 dB und wahrend der gesamten akustischen Gebrauchsdauer noch mind.
eine Pegelminderung von 1 dB aufweist.

Um einen Vergleich der verschiedenen Beldge zu ermdglichen, wird eine Referenz derselben auf
den international stark eingesetzten Belag SMA 11 (in Deutschland Ds, = -2dB fir Geschwindig-
keiten > 60 km/h, -1 dB gemaB UBA-Bericht bei 50 km/h) vorgenommen.
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Wert SMA 11 (2-5 Jahre nach Einbau)
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Abb. 3: SMA 11 und Umrechnung zu Stl.86+

Flir Deutschland bedeutet das, dass sich der Werte flir StL-86+ aus dem Wert von SMA 11 mit ei-

nem Ds, VOn -1 zuziiglich 3 ergibt.

Der SMA 11 weist einen Belagsgltewert von im Mittel ungefdhr +2 dB zum Standardemmissions-
modell StL-86+ auf. Erreicht ein Belag bzw. eine Technologie den akustischen Wert eines SMA 11,
wird die akustische Wirkung mit 0 % bewertet. Ein Belag mit einer akustischen Wirkung von -8 dB
zum Emissionsmodell StL-86+ wird mit 100 % bewertet. Ein Belag, der gegentiber SMA 11 bspw.

eine Reduktion um 2 dB bewirkt, hat eine Wirksamkeit von20 %.

Stadt Speyer, Larmaktionsplanung 3. Runde
Stellungnahme zu ldarmmindernden Beldgen
Bericht-Nr. 1810_gut02

Seite 5



GSB GbR 25.06.2018
3.3.2 Zusammenfassende Darstellung der Eigenschaften der Beldge
LOA 5D
Interview Deutschland
Experta: Stafan Enlent
instiution: Landesbetried Strassenbau Norgrmein-Westtalen
Cawum: 04.05.2015
on: Gelsenkirchen
Strassentyp
Einsatzbersich:  kommunal, innerorts, geringer Schwerverkehrsanteil
Signafisstion: 50 kmv/h Strecken
Verbreitungsgrad: keine Angsben
Hintergrund
LOA 5 D (larmoptimierte Asphaltdeckschicht) wurde aus Grinden des Larmschutz entwickelt und versuchsweise suf
Innerorisstrecken (km/h 50-60) eingebaut.
Die Entwickiung des LOA 5 D im Jahr 2007 hatte zum Ziel, mit einem geringen Hohlraumgehalt hohe Stabilit3t und
Widerstandsfahigkeit der Oberfischentextur zu erreichen.
Spezifikationen
Mit einem Hohlraumgehalt von 5-7% wird der LOA 5 D ziemlich dicht susgefUhrt. Die Iarmmindernde Wirkung beruht auf der
optimierten Korngrossenverteilung mit einem kleinen Grosstkorn von Smm. Es wird ein modifiziertes Bindemittel verwendet. Die
Schichtdicke betragt 20 bis 20 mm. In Merkblatter ist der Stand der Technik dokumentiert (Regelwerke). Die Technologie wurde
bisher nicht normiert.
Korngrosse: 5 mm
Hohirsumgehalt 57%
Schichtdicke: 20-20 mm
Darstellung
Kurzbeschrieb
Herstellung Grundsatzlich ist der Einbau durch jede Baufirma susflhrbar. Anforderungen an die Planung: durchschnittlich.
Anforderungen an die Ausfihrung: hoch.Verwendung von Thermoplastmodifiziertes Bindemittel PMB C oder
PMS A oder modifizierte Bindemittel mit viskositatsveranderten ZusétzenKonzept Herstellung eines sehr
ebenflachigen Asphsltbinders.
Einbau Keine langere Einbsuzeit sls bei Standardbelag.Die Deckschicht solite in Verbindung mit einer neuen
Binderschicht eingebsut werden. Falls dies nicht moglich ist, solite mit Hilfe einer polymermodifizierten
Bitumenemuision fir einen ausreichenden Schichtenverbund gesorgt werden. Kein spezielles Equipment
notwendig. Strassenfertiger (mit Hochverdichtungsbohle). Statische Walzen von 10 - 12 t darf nur statisch
verdichtet werden. Lufttemperstur bei Einbsu mindestens 10°C und Temperatur der Unterisge (Binderschicht)
mindestens 8°C. nein
Unterhaslt Keine speziellen Unterhaltsarbeiten notwendig.
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Im Experteninterview wird die Geschwindigkeit mit 50 km/h angegeben, der Schwerverkehrsanteil
ist gering; Aussagen zur akustischen Lebensdauer werden nicht gemacht. Die Herstellungskosten

liegen ca. 10 % hdher als bei herkdmmlichem SMA.
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PMA 5 (Gussasphalt mit offenporiger Oberfléche)

PMA 5 Porous Mastix Asphalt

Interview Deutschland
Exparta: Stafan Ehlen
Institution: Landesbetried Strageenbau Nordrhein-Westfalen
Cawum: 04.05.2015
ort Gelsenkirchen
Strassentyp

Einsstzbersich:  alle Strassentypen
Signalisation: alle Strassentypen

Verbreitungsgrad: 500'000 m2 davon ca 50/'000 m2 innerorts

Hintergrund
PMA 5 (Porous Mastix Asphalt) ist ein Gussasphalt mit offenporiger Oberflache, welcher im Jahr 2008 zum ersten mal mit dem
Ziel der Erreichung einer Larmminderung suf wasserabdichtenden Schichten eingebaut wurde. Seither fand der PMA 5
Anwendung auf ca. 500'000 m2, wobei der Einbau mehrheitlich auf Autobahnen erfolgte (innerorts: ca. 50000 m2).

Spezifikationen
Auf der Grundiage des Gussasphalts wurde ein Konzept entwickelt, welches einen hoheren Anteil von grober Gesteinskomung im
Mischgut vorsieht. Der Anteil grober Gesteinskomer (5 mm) ist erhoht, so dass das Bitumen dazwischen absinkt. Gesteinskomer
sowie Dellen biden die Oberfiachentextur. Trotz leichter Porositat im oberen Bereich, entsteht durch das Absinken des Bitumens
im unteren Bereich eine dichte Schicht. welche dem Gussasphalt 8hnlich ist.

Korngrosse: 5 mm
Hohiraumgehalt  max 10% (ungesichert)
Schichtdicke: 20-80 mm

Darstellung

Kurzbeschrieb

Herstellung Der Einbau ist durch jede Firma moglich. Anforderungen an die Planung: durchschnittich. Anforderungen an
die Ausflihrung: hoch. Schwach versteifender Flller, Viskositatsforderne Additive, Kornform: nicht zu viele
Plsttenkomer, 5 mm Grosstkom, wachsmodifiziertes Bitumen.
Asphalt auf Grundlage eines Gussasphaltes,

Einbau Die Einbauzeit ist kUrzer als bei einem Standardbelag. Einbau auf fein gefraster Unterschicht moglich.Kein
spezielles Equipment notwendig. Bei Einbau trockene Deckschicht, warme Unterschicht.

Unterhalt Keine speziellen Unterhaltsarbeiten notwendig.
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SMA 8 LA

SMALAS

Interview Deutschland
Experte: Stefan Ehlent
Institution: Landesbetried Strassendau Nordmain-Weetfalen
Datum: 04.05.2015
ot Gelgankirchan

Strassentyp

Einsatzbersich:  slle Strassentypen
Signaslisation: slle Strassentypen

Verbreitungsgrad: 400/000 m2

Hintergrund
Der lammtechnischoptimierte Splittmastixasphslt (SMA LA 3) wurde 2005 erstmals eingabaut. Ziel der Entwicklung war der Einsatz
von kosteneffektiven und dsuerhafien larmoptimierten Belagen auf Strassenabschnitten mit massig starker Larmbelastung.
Insgesamt wurden ca. 400'000 m2, hauptsachlich suf im Innerortsbereich eingebaut.

Spezifikationen
Der SMA LA 8 zeichnet sich durch einen Hohlraumgehalt von 12% sn der eingebsuten Schicht aus und wird suf einer leicht
abdichtenden Biiumenamulsion eingebaut. Der SMA LA 2 unterscheidet sich durch eine veranderte Sieblinie vom SMA, welche
zwar keine verbundenen Poren zu Folge hat, jedoch sin ausgepragtes Plateau-Schluchten-System bidet womit eine verbesserte
akustische Wirksamkeit erzielt wird.

Korngrosse: 8 mm

Hohlraumgehalt  12%

Schichidicke: keine Angsben
Darstellung

Kurzbeschrieb
Herstellung Der Einbau ist durch jede Firma moglich. Anforderungen an die Planung: durchschnittlich. Anforderungen an
die Ausfuhrung: hoch. Ausgepragte Ausfallkdrmung.
Einbau Die Einbauzeit ist kirzer als bei einem Standardbelag. Wird suf einer leichten Abdichtung suf

Bitumenemulsion eingebaut und nicht abgestumpft. Kein spezielles Equipment notwendig. Bei Einbau
trockene Deckschicht, warme Unterschicht.
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akustische
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Kastan™Mutzan: 09 CHFMB 0% = 10 CHF midE; 100/% = 0 CHF mfdE Zusatkosien CHF OB
akuelischa Dauerhafigket € .Jahre D% = 2 Jahre; 100% = 15 Jahre geschibris skustische Lenensdauer ok

Wirkung zu 2tL-2&= veromen geh) ZT.
AbschBizung S+P

Werkehreelcharhalt Grifigkeit: gizich wi2 konv. Belag Punkés -1 bibs. +3 (0.5 3N keH + 0.5° komeentonsler Saing (S, AT
Slcht glelch wie kony. B2lag Shcht
Machbarices: keine p=zielien Anfordenangen Punktz +1 bis 0 (I 166°Spez. Mat=ralien + komrentanslier Being [2MA, AZ)

D.1E6“Epez. Mufberefungsaniage +
pez. Elnbauecuipment +

pez. Witterungsbedngungen +
“Epez. EnbauzeR + (L165'3pez
Hnowhaw

Upierhaliekostan: keing epazielzn Punkfs =1 bis 0 {0339 ind=runierhalt + komeenbonsler Saing [HMA, AT
Unierhattsaroehan 0.33* FlkdeLsitung = 033 *RAeiniagung )

12 6 9 9 1 1 3 Rang (n=18)

EEMALAS
+Mittehwert

Kasten
Mutzen
akustische
Cauerhatig-
loesit
erkehrs-
sicherheit
Machbarkeit
Unterhalts-
kosten
Herstellungs-
keaten
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Thinlayer (NL)

Thinlayer NL
Interview Niederlande
Exparta: Berry Sotoink
Instution: Gelgeriand, NL
Daum: 29.04.2015
ort: Vugnt
Strassentyp
Einsstzbereich:  Provinciale Strassen (Level 2). Stadt- und Gemeindestrassen
Signalisation: Provinciale Strassen (Level 2), Stadt- und Gemeindestrassen

Verbreitungsgrad: =100

Hintergrund
Durch diverse Bauunternehmungen wurden verschiedene Produktegruppen von Thinlayer NL Belagen (dunne dekisagen)
entwickelt, mit dem Ziel, die negativen Aspekte von zweischichtigen ZOAB "zeer open asfaltbeton” (hohe Kosten und niedrige
Dauerhsftigkeit) zu kompensieren. Dunne dekisagen kommen vorsllem im innerstadtischen Bereich zur Anwendung. Seit 2005
wurde eine Vielzshl von soichen Belagen eingebaut.

Spezifikationen
Die Asphaltmischungen der dunne deklaagen haben eine feine Oberflachentextur und werden in einer dinnen Schicht von meist
rund 25 mm aufgetrasgen. Die guten larmreduzierenden Eigenschaften werden durch die offens Struktur, in Verbindung mit ener
optimslen Oberflachenstrukiur erreicht.

Komngrosse: 8 mm
Hohirasumgehslt 14 bis 22%
Schichtdicke: ca. 25 mm

Darstellung

Kurzbeschrieb
Herstellung Einbau durch mehr als 15 Firmen moglich.
Einbau Keine Iangere Einbauzeit als bei Standardbelag. Einbau suf gefraster Unterschicht moglich. Herkommlicher
Fertiger, Glattmantelwalzen. Trockene und warme Einbauverhaltnisse.
Unterhalt Keine speziellen Unterhaltsarbeiten notwendio.
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Bewertung
0% = mangelhaft; 100% = hervorragend
Datalle Bawsartung Ekaln Aaferanz
Heretellungskosien: 13 CHFImZ 0% = I x oony. Being; 100% = 1 o kony. komentionelier Belag (land exspezifisch,

akustisehe Wirkung (S1L-55+) -5 05 (Cwegdek- -7 dB)

B=lg Azphait vergl. mit ko, Aspiait und Befon
mi kony. Befoa)
Redukiion gegpendier ET-E5+

0% = T dB; 100% = -E dE

KaostenMutzen: 0.2 CHF/d8 % = 10 CHF mZ'd8; 100% = 0 CHF m2dE Zusatzkosten CHFGEB
akueilsche Dausrhamtigkes: & Jahre 0% = I Jahre; 100% = 15 Jahme gezchStris sieiisches Lebensdsuer |
Wilrkung s B4.-BS+ verioren geh] ZT.
AbschBizung G+P
Werkenrselcherhalt Griffigkelt glelch wie kony. Belag Punicte: -1 bis =1 [0S GriMgksit+ 0.5 kamyentionzler Selag (EMA, AT
Slehi: glelch wis kanv. Gelag =
Kachbarkelt: Spaz. Materiallen, Spez. Punicte: =1 b 000 Epar. Maizralen = komventionzler Seiag (EMA, A
EInbauequipment, Spez. o Epez. AubereRungsaniage
Knowhow o Epez. EInbaueguipmendt =
o Epez. Whenungssesngungen +
o Epez. Binbauzek = 0. 16E*Epez.
Ko
Linterhalt=kosien: k2ine spexialian Punicte =1 bz 0 (0.3 3“Wisberuni=rhalt + kaormentoneler Exing (EMA, AT
Lnierhaltzarteiten 0.33* Flickkl slhung + E33*Aeiningueg )
5 2 7 g 9 1 3 Rang (n=18)
100%
il
B0% m Thinlayer NL
TO% - » Mittehaert
E0% &
50%
40%
0%
20% -
10%
0% - - T T T T
n a
M = mangshat L] _g =] E a _E E 2 5%
100% = Frmmsoragens b1 Q = — E ﬁ !
2= 3 § & ] = g
a = ] g ] i
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Die nachfolgende Darstellung stellt die akustische Wirksamkeit verschiedener Beldage gegentiber.

i) 10% ity 0% 40% 50% 60 0% B0t 0% 100%

rers 2 |
rers 2.5 | '
ot 006
peres 5 o« | 505
Messires o rtong reimerss Tyt | 0%
ey ————————————————p=-
ey —————————————p'=
Double Layer porous asphalt (2 soushiki PA) — LBl
VTaC s Gy Tin Lovr) Y 52/
s+ sansswnc+ 11 N o'
susc: I o'
crery N
Pt orous st st N 0%
svacrs N %
T
coss | 0%
Diffraktoren _ 20%
Longitugingl tining _ 15%

Abb. 4: Quervergleich akustische Wirkung

In der nachfolgenden Abbildung wird die akustische Lebensdauer der Beldage dargestellt, in der da-
rauffolgenden das Kosten-Nutzen-Verhaltnis.

0% 10% 0% 3% 4% S0 60% T0% B0% a0% 100%

Wodiestab - Porous Beton |00
Difiraitoren - N 0%
PMA s Porous MesticAspratt | 51%
Epoy N — T
Measures to prolong lifetime auf Thinlayer NL [ R 529%
VTAG 05 (ery Thin Layer) N 2%
Triniayer N ] 46%
utrasti | 3%
suatas [ 1%
Double Layer porous asphalt (2 scushiki P2) [ 23%
swasce N 23%
waso I 15%
pers2JP | 9%
pers2-5sE [ 5%
pERSS DK [ 3%
sMag+sandsmac+11 [ 8%
Diamond grinding [N 8%
Leongitudinal ining 0%

Abb. 5: Quervergleich akustische Dauerhaftigkeit
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%6 10% 20% 3% 40% 0% 6% 7% &0% a0% 100%

peeey—————————————p"1
swas+sanasuac+ 11 [ 7%
svaso: I 9%
Messurs toprlorg Hetime aut Thiiayer . | 55%
P 5 orous MastcAspret | 9%

Doutle Layer porous asphat 2 soushikin2) N 7%
urees - N 60%
Diamond grinding | 40%
ooy | 25%
Modieslab - Porous Beton | 0%
Diffraktoren 0%
PERS2JP | 0%
PERS2-55E (%
PERSSDK (0%

m

Abb. 6: Querveraleich Kosten/Nutzen

AbschlieBend sind die aufgefiihrten Beldge und Technologien hinsichtlich dieser ‘Hauptparameter'
gegenlibergestellt.

akustische Wirkung Kosten/Nutzen-Verhaltnis  akustische Dauerhaftigkeit
Diamond grinding % om0 =)
Diffraktoren 20% 0% o
Double Layer porous asphalt |Sescmmmmmmmmm we [%
Epoxy 0% 25% [T
LOASD 0% g0 15%
Longitudinal tining 15% A | 0%
Measures fo prolong lifetime | SoEE———— 9%  |ex
Modieslab - Porous Beton 80 0% w0
FERS 2 JP T |09 B%
PERS 2-5 SE OO | 0% 5%
PERS 5 DK SEC—— 0% %
PMA 5 Porous Mastix Asphalt | sossesssss 2 |- I
SMAG6+8and SMAG+ 11 0% % |&%
SMA 8 G+ s0% =<
SMA LA S % L= L
Thinlayer NL 0% @ 4w
Ultrastil 1w e [
52% 7w 2%

VTAC 0/6 (Very Thin Layer)
Abb. 7: Quervergleich Hauptaspekte
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4 Zusammenfassung

Die auch in Deutschland eingesetzten Asphalte PMA 5 und SMA LA8 weisen, gemaB des Berichts
des BAFU/ASTRA, hinsichtlich Larmminderung und Kosten-Nutzen-Verhdltnis vergleichbare Eigen-
schaften auf. PMA 5 zeichnet sich durch eine deutlich héhere akustische Dauerhaftigkeit aus. Ge-
geniber diesen beiden Asphalten ist der LOA 5D in den untersuchten Parametern unterlegen. Im
UBA-Bericht finden sich fiir PMA keine Angaben zum Minderungspotential innerorts oder zur Lang-
lebigkeit.

In der Internetinformation ‘Leiser StraBenverkehr Bayern' werden flir die Belage DSH-V, SMA LA,
LOA und PMA Minderungspotentiale von jeweils 3 dB angegeben. Fir PMA und LOA wurden keine
Aussagen zur akustischen Haltbarkeit getroffen; fir DSH-V und SMA LA wird diese mit
mind. 10 Jahren angegeben.
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Anhang

Zusammenfassende Tabelle des UBA-Berichts 2014
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Tabelle 3: Lirmmindernde Fahrbahnbeldge in der Ubersicht

Kurzbezeichnung
Belastungsklasse

Geschwindigkeits-bereiche

Dgyrp~Wert nach RLS-90
(Pkw, 120 km/h)

Pegelminderung bei Pkw,
Einzelmessungen (SPB-
Verfahren)

Pegelminderung bei Lkw
Eignung auperorts

Elgnung Innerorts

Erfahrung Innerorts
Mindestldnge des
Einbauloses

bautechnische
Dauerhaftiqkeit

akustische Dauerhattigkelt '

akustisches
Langzeitverhalten

Anforderungen an die
Planung
Anforderungen an die
Ausflihrung
Regelwerk

Praktische Erfahrungen in

Literatur

" ier wird ein Wert in Jahren fr eine

Larmarmer Gussasphalt

MA mit Abstreuung 2/3 oder
/4
alle

alle
-2 dB(A) fiir > 60 km/h

-2 bis -3 dB(A)

nein
500m

sehr hoch
hoch

teilweise nimmt der
Larmpegel ab

durchschnittlich
sehr hoch

TL Asphalt-StB 07,
21V Asphalt-StB 07
Regelbauweise

[BAFU 2009]
[BAFU 2010]
[BAFU 2011
[Breitbach 2009]
[Ehlert 2008]
[FGSV 2011]
[Klee 2009]
[Krempel 2011]
[Ménnel 2011]
[Ripke 2009]
[Rode 2005]
[Schafer 2011]

Gussasphalt mit offen-
poriger Oberflache

PMA
alle

alle

nein

-4 dB(A) fiir 80 km/h

Larmpegel nimmt zu
(gemessen in Berlin)

durchschnittlich
hoch
nein

mehrere Strecken in
Nordrhein-Westfalen,
Rheinland-Pfalz,
Brandenburg, Hessen,
Bayern, Thiiringen, Bremen,
Berlin

[Asphalt 2012a]
[Ehlert 2009b]
[Jannicke 2009]
[Jannicke 2010]
[Jannicke 2011]
[Krempel 2011]
[Ménnel 2011
[Schiinemann 2011]
[Ripke 2013]
[Rodehack 2013]

SMA 8 bzw. SMATI

alle

alle

-2 dB(A) fiir > 60 km/h (nicht
abgesplitteter SMA 8 bzw.

SMATI)
<1 dB(A) fiir 40 bis 50 km/h

ja

500m

hoch

kA

Larmpegel nimmt zu
(gemessen in Sachsen-
Anhalt, Berlin)
durchschnittlich
durchschnittlich

TL Asphalt-StB 07, ZTV
Asphalt-StB 07

Splittmastixasphalt

SMAS

bis BK32; BKI00 nur mit
Einschrankungen

SMA 8 LA

alle

akustisch gut geeignet fiir 50 alle

bis 70 km/h
0 dB(A) fiir > 60 km/h

-1'bis -2 dB(A) fiir 40 bis
50 km/h

etwas
ja
ja

ja

500m

vermutlich hoch

kA

Larmpegel gleich (3 Jahre
nach Einbau, gemessen in
Berlin)

durchschnittlich
durchschnittlich

TL Asphalt-$tB 07,
ZTV Asphalt-St8 07

[Asphalt 2012a]

[Asphalt 2012a]
[Asphalt 2013a]
[Bartolomaeus 2009]
(Ehlert 2008]
[Ehlert 2009b]

[Fuss 2009]

ist jedoch nicht das Alter, sondern die Anzahl der Uberrollungen

nein

-4 dB(A) fiir > 60 km/h;
2 bis -3 dB(A) fur 40
bis 50 km/h

etwas
ja

ja

Miinchen, Ingolstadt
500 m

Prognose: iiber 12 Jahre
kA

Larmpegel nimmt zu
(gemessen in Bayern)

durchschnittlich
hoch
nein

Bayern (A 93 bei Schwandorf,
A3 bei Tennenlohe, A 73 bei
Erlangen); Baden-Wiirttem-
berg (B 10 Esslingen -
Uhingen, B10/8 27
Ortsdurchfahrt Stuttgart-
Zuffenhausen, B 31
Oberuhldingen - Meers);
Nordrhein-Westfalen (B 56
Diiren, A 30 Bad Oeynhausen)

[Asphalt 2011
[Asphalt 2012a]
[Asphalt 2012b]
[Attenberger 2012]
[Bartolomaeus 2009]
(Ehlert 2008]

[Ehlert 2009b]
[FGSV 2010]
[Gartner 2009]
[Gértner 2010]
[Gartner 20Tfa]
[Haas 2011]
[Kasper-Merkl 2011]
[Krempel 2011]
[Lachmund 2011
[Mannel 2011]
[Poxleitner 2011]
[Rodehack 2013]
[Schellenberger 2006]
[Schellenberger 2007]
[Schiinemann 201]
[ZTV Asphalt]

r
Splittmastixasphalt

SMA5 LA

bis BK32; BKI00 nur mit

Einschrankungen
alle

nein

~-2 bis -4 dB(A) fiir 50 bis 100

km/h
etwas
ja
ja

ja
500 m

Prognose: liber 12 Jahre

Larmpegel nimmt zu

(gemessen in Bayern)

durchschnittlich
hoch

nein

[Asphalt 2013a]
[Bartolomaeus 2009]
[Ehlert 2008]

[Ehlert 2009b]

[Fuss 2009
[Rodehack 2013]
[Schinemann 2011

Ldrmoptimierte
Asphaltdeckschi

LOAS5D
bis Bk3.2

gut geeignet fiir 50 bis
100km/h

nein

-3 dB(A) bis -4 dB(A) bei 50
km/h; -7 bis -8 dB(A) bei
80 km/h.

Starke Streuunaen

etwas

keine Einbauten auperorts
bekannt

ja

ja

500 m

wahrscheinlich iirzer als
Standardbeldge

kA

kA

durchschnittlich
hoch

nein

Diisseldorf, Kdln, Karlsruhe,

Pforzheim, Rostock

[Asphalt 2012a]
[Attenberger 2012]
[Bartolomaeus 2009]
[Ehlert 2009b]
[Fuchs 2011
[Garthe 2010]
[Gartner 2011b]
[Krempel 2011]
[Ménnel 2011}
[Przybilla 2011]
[Radenberg 2007]
[Radenberg 2009a]
[Radenberg 2009b]
[Radenberg 2010]
[Radenberg 2012]
[Rodehack 2013]
[Schiinemann 201
[Wahliss 2010]
[Winkler 2008]

Qffenporiger Asphalt

PA 8 bzw. PAT!
BK1,8 bis BKI0O

>60 km/h

-5 dB(A) fiir PA 8 und > 60
km/h; -4 dB(A) fiir PA 11 und >
60 km/h

bis zu -10 dB(A) im
Neuzustand fir > 60 km/h

sehr qut
ja

nein

kA
maglichst 1000 m

8bis 12 Jahre
6 bzw. 8 Jahre

Zunahme des Larmpegels
bekannt, iiber Vorhaltemap
aeregelt

hoch

hoch

TL Asphalt-StB 07,
2TV Asphalt-StB 07
Regelbauweise

[BAFU 2009]

[BAFU 2010]

[BAFU 2011]
[Attenberger 2012]
[Ehlert 2009a)
[FGSV 2012a]
[Gartner 2011b]
[Haas 2011]

[Kragh 2007]
[Krempel 2011]
[Lorenzen 2007]
[Mannel 2011]

[MIR 2009]

[Ressel 2006]
[Rodehack 2006]
[Rodehack 20071
[Schafer 2011]
[Schellenberger 2006]
[Schiinemann 201]
[WeiBenberger 2006]

offenporiger Asphalt
PA 8 bzw. PA 1l auf

BK1,8 bis BKI0O

250 km/h, aber nur bedingt

fiir Strapen innerorts
aeeignet

-5 dB(A) fiir PA 8 und > 60
km/h; -4 dB(A) fiir PATI

bis zu 10 dB(A) im

Neuzustand fiir > 60 km/h

sehr qut
ja

nur bei anbaufreien Strapen,

autobahnahnlich

BI7 Augsburg, Ingolstadt
maglichst 1000 m

5 bis 12 Jahre

6 bzw. 8 Jahre

Zunahme des Larmpegels

bekannt, iber Vorhaltemap

aeregelt
sehr hoch

sehr hoch

TL Asphalt-StB 07

PA16

deckschichten
Kaftbauweise
DSK 5 bzw. DSK 8

schichten in HeiBbau-wei

auf Versiegelung
DSH-V'5 bzw. DSH-V 8

alle alle, vorwiegend BK1,0 bis
BKIO

alle alle

nein nein

-1dB(A) fiir 40 bis 50 km/h -4 dB(A) bis -5 dB(A) bei
50 km/h

etwas etwas

ja ja

ja ja

ja ja

500m 500m

kA kA

k. A. (Erhaltungsbauweise) ~ k.A.

kA.

kA

kA

2TV BEA-StB 09

A 30 Osnabriick, A 9 Miinchen- Regelbauweise

Nord, Augsburg, Ingolstadt

Larmpegel nimmt zu
(gemessen in Berlin, Sachsen-
Anhalt)

durchschnittlich

Asphaltbeton ohne

AC8

BK1,0 bis BKIO

akustisch besonders gut
geeignet bis 70 km/h

-2 dB(A) fiir > 60 km/h

-3 dB(A) filr 40 bis
50 km/h;
-4 dB(A) fiir 30 km/h

etwas

kA

durchschnittlich

Waschbeton

wB8
alle

alle

-2 dB(A) fiir > 60 km/h

etwas
ja

nein

nein
kA

Prognose: hoch
kA

kA

durchschnittlich

hoch durchschnittlich hoch
TV BEA-StB 09 TL Asphalt-StB 07, TL-Beton-StB 07,
21V Asphalt-StB 07 1V Beton-StBOT
[Asphalt 2010] [Bartolomaeus 2009] [Bollman 2007]
[Asphalt 2012a] [Ehlert 2009b] M 0B]
[Attenberger 2012] [Gértner 2011b] [Riffel 2011)
[Bartolomaeus 2009] [Schellenberger 2010] [Stdckert 2011a]
[Donner 20091 [Stéckert 2011b]
[Drége 2011 [Wieland 2012]
[Ehlert 2009b]
[Fuss 2009]

[Kasper-Merkl2011]
[Krempel 2011]
[Ménnel 2011]
[Poxleitner 2011]
[Schmerbeck 2009]
[Schmerbeck 2013]
[Schinemann 2011}

alle

alle

nein

-2 bis -3 dB(A)

nein

A 94 Forstinning, A 115,
Geseke

[Riffel 2011)

[Riffel 2012a]
[Riffel 2012b]
[Schmerbeck 2013]
[Stdckert 2012
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