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Bau- und Planungsausschuss |21.11.2017 | 6ffentlich Beschlussfassung

Betreff: Ertlichtigung der Bahniibergange in Speyer durch die DB Netz AG

Beschlussempfehlung:

Der Bau- und Planungsausschuss stimmt dem Umbau des Bahnlberganges Speyer |
,MUhlturmstra®e“ nach Variante 4a zu und nimmt die Planung der Bahniibergénge Speyer II
»~ochitzenstralle” und Speyer 1l ,Alte Schwegenheimer Stralle” zur Kenntnis.

Begriundung:

Die DB Netz AG beabsichtigt auf der Strecke 3400 Schifferstadt — Berghausen (Pfalz) die
Bahnubergéange (BU) MiihlturmstraRe (Speyer 1), SchiitzenstraRe (Speyer II) und Alte
Schwegenheimer StralRe (Speyer Il) kurz- bzw. mittelfristig mit neuer Signaltechnik zu
ertiichtigen und barrierefrei sowie richtlinienkonform auszubauen. Wahrend die Aufteilung
der Querschnitte der Bahniibergédnge Schiitzenstralle (Anlage 1) und Alte Schwegenheimer
StralRe (Anlage 2) nahezu unveréandert bleiben sollen, wird beim BU Miihlturmstrale gerade
im Hinblick auf Fu3ganger- und Radverkehr Uberlegt, die Querung komfortabler zu gestalten.

Am BU-MiihlturmstralRe wird momentan der FuBganger beidseitig auf einer Breite von ca.
1,25 m, niveaugleich und nur durch Markierung vom Kfz-Verkehr getrennt Uiber die
Bahngleise geflihrt. Die Fahrbahn ist ca. 5,00 m breit und eigentlich fir einen Begegnungsfall
Lkw-Pkw ausreichend. Aufgrund der im nordlichen Bereich des BU anschlieBenden Kurve
mit den zu beachtenden Schleppkurven, sowie durch die Verringerung des
Strallenquerschnittes, hervorgerufen durch die bestehende Mauer, ist jedoch ein

Begegnungsfall Pkw-Pkw tatsachlich nur eingeschrankt maglich.

Die vorhandene Bahniibergangssicherungsanlage (BUSA) des BU MiihlturmstraRen (Speyer
) ist mit Lichtzeichen und Vollschranken ausgeristet. Die Anlage ist abgangig und soll
entweder aufgelassen (geschlossen) oder erneuert werden.

Die Auflassung des BU und Neubau einer hthenfreien Kreuzungsmoglichkeit (Briicke) am
selben Standort scheidet wegen raumlichen Gegebenheiten und des unverhéltnismafigen

Aufwands aus.

Von der DB — Netz AG wurden nachfolgend aufgezeigte Varianten fir den Bahnibergang in
der Muhlturmstraf3e (Speyer 1) Uberprift und dargelegt:
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Variante 1 — SchlieRung des BU:

Auf Grund der raumlichen Nahe zum benachbarten BU Speyer Il ,SchiitzenstraRe® (ca.
100 m Abstand) kann der BU aufgelassen werden. Eine Fiihrung des Kfz- und Rad-
IFuRganger-Verkehrs tiber den BU SchiitzenstraRe in Richtung Innenstadt ist moglich.
Die entstehenden Umwegstrecken sind zumutbar.

Dadurch wird dem Verlangen des Bundes Rechnung getragen, die Anzahl von
Bahnlbergangen als potenzielle Gefahrenpunkte im Miteinander der Verkehrstrager
Schiene / Stral3e sukzessive zu reduzieren.

Damit der Auflassung des BU keine ErsatzmaflRnahmen erforderlich waren, kamen auf die
Stadt Speyer keine Kosten zu.

Fazit der Verwaltung:

Durch eine Auflassung des Bahniibergangs entfallt fir Ful3génger die wichtige
Wegeverbindung zwischen dem Parkplatz ,Stadthalle” und dem Zentrum. Es
ist zu erwarten, dass bei einem Kappen der Wegeverbindung kinftig andere,
innenstadtnahere offentliche Parkplatze angefahren werden, was wiederum
mehr Parksuchverkehr und Larmbelastung in den jeweiligen Bereichen
bedeutet.

Ebenfalls kann die Mihlturmstraf3e als Umleitungsstrecke wahrend eines
Unfalls oder Bauarbeiten in der Gilgenstraf3e bzw. SchiitzenstralRe nicht mehr
genutzt werden. Ferner wird hierdurch eine Querung des BU fiir Einsatz- und
Rettungsfahrzeuge unterbunden, wodurch ggf. Umwegfahrten in Kauf
genommen werden muissen.

Des Weiteren flhrt diese Variante zu keiner Verbesserung der
Verkehrssicherheit fir den Radverkehr, da Radfahrer dann tber die vom Kfz-
Verkehr hoch belasteten Stral3enzilige Schiitzenstral3e - GilgenstralRe fahren
mulssen um ins Zentrum zu gelangen.

Die Verwaltung empfiehlt aufgrund der zuvor aufgefiihrten Punkte nicht die
SchlieRung des BU-MiihlturmstraRe.

Variante 2 (Anlage 3):

Die Nutzung des BU durch Kraftfahrzeuge wird unterbunden. Die Nutzung des BU bleibt
kunftig FuRgangern und Radfahrern vorbehalten.

Der westliche, abgebundene Bereich der MuhlturmstrafRe wird als Sackgasse fiur Kfz
gewidmet und mit einer Wendemaglichkeit ausgestattet. Die Zufahrtmoglichkeit auf das
Parkgelénde Uber das vorhandene Tor bleibt erhalten.

Der BU wird fur die Nutzung durch FuBganger und Radfahrer umgestaltet. Dabei wird der
westliche Bereich durch unterschiedliche Pflasterung zuné&chst fir Radfahrer/Kfz Richtung
Park und FuRganger optisch getrennt. Vor dem BU wird durch eine einheitliche
Pflasterung der Charakter als Mischflache fir Radfahrer und FuRganger betont. Ostlich
des BU wird nur eine Mischflache ausgewiesen, die teilweise auch von Kfz der Anlieger
im Bereich des IIl. Quadranten genutzt werden kann.
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Die dstliche MuhlturmstralRe bleibt Einbahnstral3e. Die Untere Langgasse wird mit
Markierungen an die Muhlturmstrafl3e angeschlossen. Von dort einfahrende Kraftfahrer
konnen im Knotenbereich wenden.

Die Kosten des Vorhabens (nur der Bereich Gleiskérper) wirde allein die DB Netz AG
tragen. Fir die Stadt fallen Kosten fur die Anpassung bzw. Herstellung des 6ffentlichen
Stral3enraumes, wie in Anlage 3 dargestellt, von geschéatzt 60.000 € an.

Fazit der Verwaltung:

Wie bei Variante 2 dargestellt, kann bei dieser Variante die Mihlturmstral3e
als Umleitungsstrecke wahrend eines Unfalls oder Bauarbeiten in der
GilgenstralRe bzw. Schiitzenstral3e nicht mehr genutzt werden. Eine Querung
des BU bleibt im Notfall fur Einsatz- und Rettungsfahrzeuge weiterhin
erhalten.

Im Hinblick auf das Radverkehrskonzept ist die aufgezeigte eine gute Losung.
Hierdurch wird eine Routenfiihrung fur Radfahrer aus Richtung Dudenhofen
Uber die StralRenziige HolzstralRe - MUhlturmstral3e ins Zentrum attraktiver.
Optional ware eine Ausweisung dieser Streckenflhrung als ,Fahrradstral3e”
als weiterfuhrende MalR3nahme umsetzbar.

Des Weiteren fallen fir die Stadt Kosten von geschatzt 60.000 € fur
Anpassung und Herstellung des 6ffentlichen Raumes an.

Nach Abwagung der aufgezeigten Punkte empfiehlt die Verwaltung den BU —
Muihlturmstraf3e nicht wie zuvor beschrieben von der DB-Netz AG umzubauen
Zu lassen.

Variante 3 (Anlage 4):

Die verkehrliche Funktion bleibt erhalten. Fir die FuRganger werden beidseitig separate,
technisch gesicherte Uberwege angelegt. Die StraRenfiihrung und der FuR3-/Radweg
entlang der benachbarten Parkanlage westlich der Bahn werden in der Lage so
angepasst, dass sich der Kreuzungswinkel verkleinert und die Gehwegflihrung ortsnah
und rechtwinklig Gber die Bahn geflihrt werden kénnen. Die Grundstlicksbegrenzung der
Parkanlage muss dafir um bis zu 8 m verlegt werden.

Die Zufahrtmdglichkeit auf das Parkgelande bleibt tiber das verlegte Tor erhalten. Zur
Sicherstellung der behinderungsfreien BU-Raumung durch linksabbiegende Fahrzeuge in
die Untere Langgasse missen vorgeschaltete Lichtzeichen an der MihlturmstraRe im Il. /
lll. Quadranten aufgestellt werden. Alternativ dazu ist eine abknickende Vorfahrt
vorzusehen. In beiden Fallen ist zu prufen, ob im Raumbereich des BU (30m beidseitig)
eine behinderungsfreie Begegnung zwischen grof3en Fahrzeugen mdglich ist. Ggf. sind
dafur auch Erweiterungen der Fahrbahnflache oder eine Einschrankung auf Fahrzeuge
mit entsprechenden Abmessungen erforderlich.

Die Kosten des Vorhabens (insbesondere StralRenverlegung/-verbreiterung) und missen
grofRtenteils gemal Eisenbahnkreuzungsgesetz (88 3,13) finanziert werden, d.h. die Stadt
Speyer als Stral3enbaulasttrager ware an den Kosten zu beteiligen. Der Anteil der Stadt
betragt ca. 129.000 € und bezieht sich nur auf den Bereich Gleiskdrper. Fiur die Stadt
fallen weitere Kosten fur die Anpassung bzw. Herstellung des 6ffentlichen
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Strallenraumes, wie in Anlage 4 dargestellt, von geschéatzt 130.000 € an. Nicht in den
Kosten enthalten sind Grunderwerb und die Anpassung der Mauer.

Fazit der Verwaltung:

Bei dieser Variante kann aber eine attraktive Routenfiihrung fur Radfahrer,
wie Variante 2 beschrieben, nicht mehr in absehbarer Zeit realisierbar werden.
Ebenfalls ist auf den hohen Kostenanteils der Stadt von ca. 259.000 € (zzgl.
Grunderwerb und Anpassung der Mauer) hinzuweisen.

Mit dieser Losung ist eine Erhdhung der Verkehrsmengen infolge von
Schleichverkehren in den Strallenziigen ,Unteren Langgasse® und ,Muhlturm-
stralle” zu erwarten.

Die Verwaltung empfiehlt demnach den BU — Mihlturmstra3e nicht wie zuvor
beschrieben von der DB-Netz AG umzubauen zu lassen.

Variante 4 (Anlage 5):

Die verkehrliche Situation bleibt teilweise erhalten. Allerdings steht die Straf3e fiir den Kfz-
Verkehr nur als EinbahnstralRe Richtung Schitzenstral3e zur Verfigung. Fir die
FuRganger wird auf der Nordseite eine eigene Verkehrsflache angelegt. Fur den
Radverkehr steht Richtung Schitzenstral3e die Fahrbahn und in Gegenrichtung ein
abmarkierter Radfahrstreifen zur Verfigung. Die Zufahrt auf das Parkgelande ist kiinftig
nur aus Richtung BU mdglich.

Westlich des BUs bleibt der vorhandene Querschnitt der StraRRe erhalten. Dadurch bliebe
auch der Engpass auf dem nordlichen FuBweg (0,80 m) bestehen. Um den FulRweg an
dieser Stelle auf ein Maf3 von 2,00 m zu verbreitern, ist die Verlegung der
Begrenzungsmauer am Parkgeléande auf 34 m Lange erforderlich.

Bei dieser Variante erreichen die Schranken jeweils eine Ladnge von mehr als den max.
maglichen 10 m.

Hinweis: Die bei den geschatzten Kosten fiir die Varianten 2 — 4a enthaltenen
Grunderwerbskosten beruhen auf der Annahme eines Quadratmeterpreises von 100 €.

Die Kosten des Vorhabens (insbesondere StralRenverlegung/-verbreiterung) und missen
groftenteils gemar Eisenbahnkreuzungsgesetz (88 3,13) finanziert werden, d.h. die Stadt
Speyer als StralRenbaulasttrager ware an den Kosten zu beteiligen. Der Anteil der Stadt
betragt ca. 54.000 € und bezieht sich nur auf den Bereich Gleiskorper. Fur die Stadt fallen
weitere Kosten fir die Anpassung bzw. Herstellung des 6ffentlichen Straldenraumes, wie
in Anlage 5 dargestellt, von geschatzt 15.000 € an. Nicht in den Kosten enthalten sind
Grunderwerb und die Anpassung der Mauer.

Fazit der Verwaltung:

Die Muhlturmstrale ist und soll auch weiterhin mit 30 km/h beschildert
werden. Aufgrund dessen sollte der Radverkehr mit auf der Fahrbahn gefiihrt
werden. Hierdurch ist der geplante Radfahrstreifen entbehrlich. Die dann zur
Verfiigung stehende Flache kénnte den Ful3gangern (Variante 4a)
zugeschlagen werden.
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Bei dieser Variante kann die Muhlturmstraf3e als Umleitungsstrecke wahrend
eines Unfalls oder Bauarbeiten in der Gilgenstrafl3e bzw. SchitzenstralRe
genutzt und weiterhin von Einsatz- und Rettungsfahrzeuge gequert werden.

Im Hinblick auf das Radverkehrskonzept ist diese Variante eine gute Losung.
Hierdurch wird eine Routenfiihrung fur Radfahrer aus Richtung Dudenhofen
Uber die StralRenziige HolzstralRe - MUhlturmstral3e ins Zentrum attraktiver.
Optional ware eine Ausweisung dieser Streckenflhrung als ,Fahrradstral3e”
als weiterfuhrende MalRnahme umsetzbar.

Bei dieser Losung muss die Stadt einen Gesamtanteil von ca. 69.000 € (zzgl.
Grunderwerb und Anpassung der Mauer) tragen.

Nach Abwagung der aufgezeigten Punkte empfiehlt die Verwaltung den BU —
Muhlturmstrafe nicht wie zuvor beschrieben von der DB-Netz AG umzubauen
Zu lassen.

Variante 4a (Anlage 6):

Diese Losung &hnelt der Variante 4. Beidseitig der Fahrbahn fur den Radverkehr sind
FuRgangerwege vorgesehen. Die Fahrbahn darf hier in Richtung Osten allerdings nur von
Anliegerverkehr und Notfallfahrzeugen befahren werden. Da mit dieser Losung
Durchgangsverkehr unterbunden werden soll, wird westlich des BU ein Wendeplatz
angelegt. Um eine Verlegung der Parkmauer zu vermeiden, verbleibt der Engpass im
Bereich des nordwestlichen FuRgangerwegs. Mit den gewahlten Breiten fur die jeweiligen
Verkehrswege kann das max. Mal3 der Schrankenléange eingehalten werden.

Hinweis: Die bei den geschéatzten Kosten fir die Varianten 2 — 4a enthaltenen
Grunderwerbskosten beruhen auf der Annahme eines Quadratmeterpreises von 100 €.

Die Kosten des Vorhabens (insbesondere StraRenverlegung/-verbreiterung) und missen
groRtenteils gemaf Eisenbahnkreuzungsgesetz (88 3,13) finanziert werden, d.h. die Stadt
Speyer als Stral3enbaulasttrager ware an den Kosten zu beteiligen. Der Anteil der Stadt
betragt ca. 55.000 € und bezieht sich nur auf den Bereich Gleiskdrper. Fir die Stadt fallen
weitere Kosten fir die Anpassung bzw. Herstellung des offentlichen Stral3enraumes, wie
in Anlage 6 dargestellt, von geschatzt 15.000 € an. Nicht in den Kosten enthalten ist der
Grunderwerb.

Fazit der Verwaltung:

Die MihlturmstraRRe ist und soll auch weiterhin mit 30 km/h beschildert
werden. FuRganger kdnnen beidseitig auf einem richtlinienkonformen Gehweg
den Bahntibergang, was die Attraktivitat der Wegeverbindung zwischen dem
Parkplatz ,Stadthalle” und der dem Zentrum verbessert.

Bei dieser Variante kann die Muhlturmstraf3e als Umleitungsstrecke wahrend
eines Unfalls oder Bauarbeiten in der Gilgenstral3e bzw. Schiitzenstralle
genutzt und weiterhin von Einsatz- und Rettungsfahrzeuge gequert werden.
Aufgrund verschiedener Rahmenbedingungen wurde seitens der Verwaltung
noch keine Richtung der kiinftigen Einbahnstral3e festgelegt.
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Im Hinblick auf das Radverkehrskonzept ist diese Variante eine gute Losung.
Hierdurch wird eine Routenfiihrung fur Radfahrer aus Richtung Dudenhofen
Uber die StralRenziige HolzstralRe - MUhlturmstral3e ins Zentrum attraktiver.
Optional ware eine Ausweisung dieser Streckenflhrung als ,Fahrradstral3e”
als weiterfihrende MaRnahme umsetzbar.

Bei dieser Losung muss die Stadt einen Gesamtanteil von ca. 70.000 € tragen
(zzgl. Grunderwerb).

Nach Abwagung der aufgezeigten Punkte empfiehlt die Verwaltung den BU —
Muhlturmstraf3e wie zuvor beschrieben von der DB-Netz AG umzubauen zu
lassen.

Anlagen:

e Anlage 1: Kreuzungsplan — Lageplan BU - Schiitzenstrale

e Anlage 2: Kreuzungsplan — Lageplan BU — Alte Schwegenheimer StraRle
e Anlage 3: BU - MiihlturmstraRe Variante 2

e Anlage 4: BU - MuhlturmstraRe Variante 3

e Anlage 5: BU - MiihlturmstraRe Variante 4

e Anlage 6: BU - MiihlturmstraRe Variante 4a
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