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Festlegung der zu treffenden MafRnahmen (MaRnahmenblatt)
durch den Anlagenverantwortlichen bzw. Bauherren/Bauherrenvertreter
entsprechend der Nachweise ausreichender Rettungswegmoéglichkeiten

Personenverkehrsanlage: Speyer-Siid
Bahnhofsnummer: 3381
Strecke/ Abschnitt:

Nachweise vom: 20.01.2014

1. Richtigkeit der Eingangsdaten

Die Unterschrift am Ende dieses Papiers bestatigt die Richtigkeit der Eingangsdaten zur
Erstellung der oben angegebenen Nachweise.

2. Auswahl der MaRnahmen

Die notwendigen MaRnahmen kénnen den Nachweisen unter <3, Ergebnisse> entnommen
werden. Aufgrund der <Mafllnahmen zur Risikominderung> muss eine Variante ausgewdhit
und am rechten Rand angegeben werden. Werden MafRinahmen vorgesehen, sind diese in
den grau hinterlegten Bereichen dargestelli.

Bahnsteig 1
Rettungszeit

Die Rettungszeit wird pauschal mit 540 s angesetzt

In jeder Zeile an
diesem Rand eine
Auswabhl treffen!

Nem[j

Die Rettungszert betragt abweichend vom pauschalen Ansatz e [s]l ] =

Eine Rettungszeit ungleich 540 s muss begrundet werden

Rettungswegmdéglichkeiten
Ausreichende Rettungswegmdglichkeiten vom Bahnsteig konnen nachge-
wiesen werden, ohne dass risikomindernde Mafnahmen notwendig sind.

Zum Nachweis ausreichender Rettungswegmoglichkeiten wird emn sicherer

Ja[ 1 Nein[><]
______ Ja Nein
Ja Neinl ><|

Bereich auf dem Bahnsteig fur eine Anzahl Personen vorgesehen von [P]l l
Die Anzahl Personen st groRer oder gleich der in den Nachweisen ange-

gebenen Anzah! Personen unter (3 . )l

Bahnsteig 2

Rettungszeit
Die Rettungszeit wird pauschal mit 540 s angesetzt.

Neml ]

Die Rettungszeit betragt abweichend vom pauschalen Ansatz I [s][ I _

Jal

Nein| ><]

Eine Rettungszeit ungleich 540 s muss begrundet werden

Rettungswegméglichkeiten
Ausreichende Rettungswegméglichkeiten vom Bahnsteig konnen nachge-
wiesen werden, ohne dass risikomindernde Malnahmen notwendig sind.

Zum Nachweis ausreichender Rettungswegmoglichkesten wird ein sicherer _

Netn I

Nein[ >< |

Bereich auf dem Bahnsteig fur eine Anzahl Personen vorgesehen von  _ [P}l ]
Die Anzahl Personen st groRer oder gleich der in den Nachweisen ange-

gebenen Anzah! Personen unfef
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Ingenieurgesellschaft _I___V____E_TE:_:._—
fur Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH p——— mbH

Nachweise ausreichender Rettungswegmaglichkeiten
fur oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche
auflerhalb von Hallen

Personenverkehrsanlage: Speyer-Siid
Bahnhofsnummer: 3381
Strecke/ Abschnitt:

Stand: 20.01.2014

0. Nachweis der Aktualisierung bzw. Fortschreibung
Erstellung der Nachweise 20.01.2014

1. Voraussetzungen und Vorgehen zur Nachweisfiihrung

Entsprechend Richtlinie 813.0101 sind fur oberirdische Bahnsteige auBerhalb von Bahnsteighallen Rettungsweg-
moglichkeiten vorzusehen. Der Nachweis kann durch ein risiko-orientiertes und mit dem EBA abgestimmtes Ver-

fahren erfolgen.

Voraussetzung fur den Nachweis ausreichender Rettungswegmdéglichkeiten ist eine minimale hindernisfreie (Durch-
gangs-) Breite von 1,20 m auf mindestens einer Wegkette zum Verlassen eines Bahnsteigs vom Zugausstieg an.
Anderenfalls muss ein sicherer Bereich auf dem Bahnsteig ausgewiesen werden.

Ausgangspunkt fur die den Nachweisen zu Grunde liegenden Risikoberechnungen ist der unter <2, Eingangsdaten>
beschriebene Zustand. Dieser Zustand wird bei der ersten Risikoberechnung bewertet.

Die unter <2. Eingangsdaten> aufgefihrten Zuggattungen stehen modellhaft fiir Zugkomponenten mit vergleichbaren
Personenkapazitaten. Fur die Nachweise sind ausschlieRlich die im entsprechenden Anhang angegebenen Per-
sonenaufkommen maflgebend. Die angegebene Traktion (elektrische Traktion oder Dieseltraktion) der verkehren-
den Zugkomposition ist ebenfalls modellhaft und wirkt sich in keinem Fall auf die Ergebnisse aus.

Die Nachweisfiihrung erfolgt je Bahnsteig, wobei alle Wegketten zur ErschlieRung der Bahnsteige berticksichtigt
werden. Die Wegketten ergeben sich aufgrund

+ der Abgénge von den Bahnsteigen,

+ der vorhandenen Unter-/ Uberfiinrungen und

+ der Ausgénge aus den Unter-/ Uberftihrungen,

die unter <2. Eingangsdaten> angegeben sind.

Soweit sich bei der ersten Risikoberechnung das Fazit <Umsetzbare Variante> ergibt, sind keine MaRnahmen not-
wendig. Anderenfalls erfolgt die Bestimmung notwendiger Manahmen iterativ, sodass sich auch mehrere Varianten
der <MaBnahmen zur Risikominderung> ergeben kénnen Unter <3. Ergebnisse> werden je Variante nur die Be-
reiche der Personenverkehrsanlage aufgefuhrt, auf denen Malnahmen notwendig sind. Auf nicht genannten Be-
reichen sind keine Maflnahmen notwendig.

Die Ergebnisse dieser Nachweise beruhen auf den vom Auftraggeber gelieferten Daten und Angaben. Fur die
Richtigkeit der Eingangsdaten ist der Auftraggeber verantwortiich.
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Personenverkehrsaniage: Speyer-Siid

Bahnhofsnummer: 3381

Nachweise ausreichender Rettungswegmdéglichkeiten Stand: 20.01.2014
2. Eingangsdaten
Bahnsteige
Bahnsteig 1
[ Geometrische Daten —————— ——— Betriebliche Daten ———
Art Aulenbahnstelg Glejs 1
Lénge [m] 160,00 Gleistyp lzur_chgef'lendes
Breite [m] 275 Glejs
Flache [m?] 440,00 Einsteiger [P] 65
Bahnsteigende 1 10,790 NO Aussteiger [P] 35
Bahnsteigende 2 10,350 SW Zuggattung S-Bahn, 2-teilig
Auf dem Bahnsteig ist eine hindernisfreie Besetzungsgrad [%] 70
Breite von mindestens 1,20 m vorhanden. Reisende [P] 289
Abgédnge vom Bahnsteig
Abgang 1 (Treppe)
I Geometrische Daten
Lange [m] 9,10 |Lage Bahnsteigmitte
Breite [m] 2,40 |Fluchtrichtung Treppe abwérts
Ende Im Freien
Bahnsteig 2
[ Geometrische Daten ———— [———— Betriebliche Daten ————
Art Aullenbahnsteig Gleis 2
Lange [m] 160,00 Gleistyp Dur;hgehendes
Breite [m] 275 Gleis
Flache [m?] 440,00 Einsteiger [P] 85
Bahnsteigende 1 10,190 NO Aussteiger [P] 35
Bahnsteigende 2 10,350 SW Zuggattung S-Bahn, 2-teilig
Auf dem Bahnisteig ist eine hindernisfreie Besetzungsgrad [%] 70
Breite von mindestens 1,20 m vorhanden. Reisende [P] 289
Abgdnge vom Bahnsteig
Abgang 1 (Treppe)
[ Geometrische Daten
Lange [m] 9,70|Lage Bahnsteigmitte
Breite [m] 2,40 |Fluchtrichtung Treppe abwiérts
Ende Im Freien
3. Ergebnisse
3.1 Bahnsteig 1
(3.1.1) Mafinahmen zur Risikominderung
-- Keine -
Rettungszeit [s] Risikostufe Fazit (Anhang 1.1)
540 tolerabel Umsetzbare Variante
3.2 Bahnsteig 2
(3.2.1) MaBnahmen zur Risikominderung
- Keine --
Rettungszeit [s) Risikostufe Fazit (Anhang 2.1)
540 folerabel Umsetzbare Variante
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Personenverkehrsanlage: Speyer-Siid Bahnhofsnummer: 3381
Nachweise ausreichender Rettungswegmdglichkeiten Stand: 20.01.2014

4. Besondere Anmerkungen

- - Keine - -

5. Handlungsanweisungen zur Umsetzung der Ergebnisse
Die Fihrung der Nachweise ist in den unter <3. Ergebnisse> angegebenen Anhédngen detailliert dargestellt.

Von den unter <3. Ergebnisse> angegebenen <MalRnahmen zur Risikominderung> stehen nur Varianten mit dem
Fazit <Umsetzbare Variante> zur Auswahl

Je Bahnsteig muss eine umsetzbare Variante fur den Nachweis ausreichender Rettungswegméglichkeiten ausge-
wahlt werden. Entsprechend der ausgewahlten Varianten fur alle Bahnsteige sind die angegebenen MaRnahmen
notwendig.

Die Auswahl erfolgt gesondert und ist vom Anlagenverantwortiichen bzw. Bauherren/Bauherrenvertreter zu be-
statigen. Die Auswahl dient gleichzeitig als Zusammenfassung eventuell umzusetzender MaRnahmen.

Hannover, 20.01.2014 w
< / // \ i/}/} ‘f(k J
i -
R LA PNl
Univ.-Prof. Dr.-Ing. Thomas Siefer Anja Kempf
(Projektleitung) (Projektbearbeitung)

IVE Ingenieurgeselischaft fur Verkehrs- und Eisenbahnwesen moH

Lutzerodestrae 10
30161 Hannover

Telefon:  +49(0)511 /89 76 68 - 24 (Projektleitung) +49(0)511/89 76 68 - 13 (Projektbearbeitung)
Telefax:  +49(0)511 /89 76 68 - 29

Web: www.[VEmbH.de

E -Mail:  Risiko@IVEmMbH.de

Rechtsform: Gesellschaft mit beschrankter Haftung
Sitz des Unternehmens: Hannover
Amtsgericht Hannover, HRB 56965

Geschaftsfunhrer:
Univ.-Prof. Dr.-ing. Thomas Siefer
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Personenverkehrsanlage: Speyer-Siid Bahnhofsnummer: 3381

Nachweise ausreichender Rettungswegmadglichkeiten Stand: 20.01.2014
Anhang 1.1 Rettungswegméglichkeiten von Bahnsteig:
Bahnsteig 1

1. MaBnahmen zur Risikominderung
-- Keine -

2. Ansatz der Rettungszeit

[Rettungszeit  [s]] 540

3. Geometrische Daten und Bestimmung der Kapazititen

Bahnsteig 1
Art AuBBenbahnsteig
Lange [m] 160,00

Elemente der Wegketten
Abgang 1 (Treppe)

Lénge [m] 9,10 |Lage Bahnsteigmitte v [m/s] 0,60
Mallg. Breite [m] 2,40 |Fluchtrichtung Treppe abwdrts d [P/m?] 1,20
Ende Im Freien Kapazitat {P] 933

4. Personenaufkommen

Auf dem Bahnsteig
Summe Einsteiger [P] MaBg. Aussteiger [P] Mafg. Reisende [P]

65 In Reisenden 289 Summe [P]
Personenaufkommen zur Risikobewertung [P]

5. MaBgebende Kapazititen und Wahrscheinlichkeiten der Versperrung

Abgang 1 (Treppe)

Maflg. Kapazitat [P] Wahrscheinlichkeit der Versperrung bzw. des Nicht-Erreichens [-]
933 Bei Brand| 9,39E-02 Bei gefahrlichem Ereignisl 1,00E-04
Kapazitét der vorhandenen Wegketten Summe Kapazitaten [P] 933

8. Individuelles Risiko mangeinder Rettungswegmdglichkeiten

Individuelles Risiko [Ti(P -a)]L 1,39E-10

7. Risikobewertung

Risikostufen zur Risikoeinordnung

Risiko- Gefahrdungsrate Gefahrdungsrate far Konsequenzen
stufe nach MEM System Bahnsteig
: [T/(P a)] [T/(P-a)]
intolerabel )
Tonc e 1,00E-04 2,85E-09 Mafnahmen erforderlich
T - 1,00E-05 2,85E-10
e 1,00E-06 2,85E-11 Keine Malnahmen erforderlich

vernachlassigbhar

Risikostufe des vorhandenen Risikos Ltolerabel

Konsequenzen [-— Keine -- 7
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Personenverkehrsanlage: Speyer-Siid
Nachweise ausreichender Rettungswegméglichkeiten

Bahnhofsnummer:
Stand: 20.01.

3381
2014

Anhang 2.1 Rettungswegmaglichkeiten von Bahnsteig:

Bahnsteig 2
1. MaBnahmen zur Risikominderung
-- Keine --
2. Ansatz der Rettungszeit

is]] i

3. Geometrische Daten und Bestimmung der Kapazititen

Rettungszeit 540

Bahnsteig 2

Art
Lénge

Aulienbahnsteig
160,00

[m]

Elemente der Wegketten
Abgang 1 (Treppe)

Lange [m] 9,70 |Lage Bahnsteigmitte v

[m/s) 0,60

MaRg. Breite [m] 2,40 |Fluchtrichtung Treppe abwérts d

[P/m?] 1,20

Ende Im Freien

Kapazitat

933

(P]

4. Personenaufkommen

Auf dem Bahnsteig

Summe Einsteiger [P]
85

MafRg. Aussteiger [P]
In Reisenden

Mafg. Reisende [P]
289

Personenaufkommen zur Risikobewertung
5. MaBgebende Kapazititen und Wahrscheinlichkeiten der Versperrung

Abgang 1 (Treppe)

Summe [P]

[P

MaRg. Kapazitat [P]

Wahrscheinlichkeit der Versperrung bzw. des Nicht-Erreichens [-]

933 Bei Brand| 9 39E-02

Bei gefahrlichem Ereignis| 7,005-04

Kapazitdt der vorhandenen Wegketten

6. Individuelles Risiko mangeinder Rettungswegméglichkeiten

(i ay|_

Individuelles Risiko 1,34E-10

7. Risikobewertung

Risikostufen zur Risikoeinordnung

Summe Kapazitaten [P)

374

374

933

Konsequenzen

MafRnahmen erforderlich

Risiko- Gefahrdungsrate Gefahrdungsrate fiir
stufe nach MEM System Bahnsteig
, [T/(P-a)] (TAP a)]
Lnr:(;';/ri::'ch t 1.00E-04 2,85E-09
tolorabel 1,00E-05 2,85E-10
= 1,00E-06 2,85E-11
vernachléssigbar

—

Risikostufe des vorhandenen Risikos ‘tolerabel

Keine Maflnahmen erforderlich

Konsequenzen [-— Keine --
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