6. Sitzung des Ausschusses
fur Verkehr

Mittwoch, 26.10.2016,

17:00 Uhr,
Stadtratssitzungssaal,

Rathaus, Maximilianstraflde 12




Tagesordnung

1. Einsatz nach Beschaffung der
Geschwindigkeitsmessanlagen , Dialog-Displays*”

Stadtratssitzung vom 14.07.2016 mit Verweis in
Verkehrsausschuss

2. Tempo 30 — Versuch Landauer Stral3e
mundlicher Sachstandsbericht

3. Verschiedenes




TOP 1

Einsatz nach Beschaffung der
Geschwindigkeitsmessanlagen
, Dialog-Displays®

Stadtratssitzung vom 14.07.2016
mit Verweis in Verkehrsausschuss




Einsatzprioritaten:

1. Unfallhdufungsstellen
2. Klassifiziertes Strafdennetz
3. Strallen mit erhdohtem Sicherheitsbhedarf

4. Meldepunkte aus der Blrgerschaft




Einsatzprioritaten:

1. Unfallhaufungsstellen

(sofern die Geschwindigkeit eine Rolle spielt)

m Definition:

Unfallhaufungen sind ortlich begrenzte
Bereiche im Stral3ennetz, die durch eine
erhohte Konzentration von Unfallen auffallig
sind. An diesen Stellen erreicht oder
Uberschreitet die Anzahl der gleichartigen
Unfalle einen Grenzwert.




Einsatzprioritaten:

2. Klassifiziertes Straliennetz

(LandesstralRen und Kreisstral3en)
m Landesstral3en:

L454 — Schifferstadter StraRe — Wormser-LandstralRe — BahnhofstraRe —
Gilgenstral3e — Landauer Stral3e

L528 — Iggelheimer StralRe — Kurt-Schumacher-StraRe — Friedrich-Ebert-
Stral3e

L534 — LandwehrstraRe — Waldseer StraBe — bis Gemarkung Otterstadt

m  Kreisstral3en:

K2 — Am Technik Museum — Schillerweg — HafenstraRe — Franz-Kirrmeier-
Stral3e — bis Gemarkung Otterstadt

K3 — IndustriestralRe — HeinkelstraRe — Am Neuen Rheinhafen —
Stockholmer Stral3e weiter bis wieder auf die Industriestral3e

K4 — Dudenhofer StraRe — SchiitzenstralRe

m  HaupterschlieBungsstral3en / Erschlieffungsstralen:




BS InENEURE




Einsatzprioritaten:

3. Strallen mit erhdhtem
Sicherheitsbedarf

= Im Bereich von Kindergarten

= |Im Bereich von Schulen
(vor allem Grundschulen)

m Im Bereich von Seniorenheime




Einsatzprioritaten:

4. Meldepunkte
aus der Burgerschaft

Nach Bewertung durch die Verwaltung bzw.
nach Rucksprache mit der hiesigen
Polizeiinspektion Uber dort gelistete

Beschwerden hinsichtlich tberhohter
Geschwindigkeiten




TOP 2
Tempo 30 — Versuch

Landauer Stralde

Psst!
Langsam

fahren!
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Tempo 30-Versuch
Landauer Stral3e

,Durchfiihrung von modellhaften
Geschwindigkeitsreduzierungen an
innerortlichen HauptverkehrsstralRen
zum Schutz vor Larm”

Verkehrsausschuss 26.10.2016
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SPEVER.D

In Rheinland-Pfalz mindestens 112.000 Personen
Larmpegeln durch den StralRenverkehr
ausgesetzt, die die Gesundheit beeintrachtigen
kdnnen

Pilotprojekte der Landesregierung (Ministerien
fiir Verkehr und Umwelt) zu Tempolimits in
Ortsdurchfahrten zur Lirmminderung
(klassifizierte Stra3en)

Begleitet durch Larm- und Geschwindigkeits-
messungen, Verkehrszdahlungen sowie
Anwohnerbefragungen

Verkehrsausschuss 26.10.2016



Pilotprojekte in

e Bad Kreuznach
* Herxheimweyher
e Koblenz
 Mainz

* Speyer

e Trier

Verkehrsausschuss 26.10.2016
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Zielsetzung:

Unterstiitzung der Kommunen bei der
Larmaktionsplanung

Erprobung von Tempo 30 auf klassifizierten
innerortlichen Hauptverkehrsstral3en

Priifung strallenverkehrsrechtlicher
Spielrdume fiir einen besseren Larmschutz

Gewinnung von mehr Rechtssicherheit

Verkehrsausschuss 26.10.2016
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Chronologie Pilotprojekt Speyer

-

Phase 1 bei Tempo 50 km/h

Marz 2014:

Start des Pilotversuchs, Umweltstaatssekretar
Griese nimmt Messstation in Betrieb (Standort
Landauer Str. 47); kontinuierliche
Larmmessung, permanent veroffentlicht unter
http://www.dfld.de/DFLD/index.htm

Verkehrsausschuss 26.10.2016
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Juli 2014
Schalltechnische Berechnung nach RLS 90

(Richtlinien fiir den Larmschutz an Stral3en); rechtliche

Grundlage der geplanten verkehrsbehérdlichen Anordnung fiir
Tempo 30

Ergebnis:

Die Pegelreduzierungen von 50 km/h auf 30 km/h in der
Landauer Stral3e betragen 2,4 dB(A) tags und 2,3 dB(A) nachts.
Das 3-dB-Kriterium der ,Richtlinien fir
strallenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm” (Larmschutz-Richtlinien-StV) ist damit
erfillt. Die in der Richtlinie aufgefiihrten Richtwerte von 70 / 60
dBﬁ,(A) ;tags / nacht? fiir Allgemeine Wohngebiete werden bei
50 km/h In der Landauer Stral3e i.d.R. nicht Giberschritten.

Verkehrsausschuss 26.10.2016
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Pilotprojekt Tempo 30

Abb T30_01
Stand 07/2014
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Tel.: 06852/82664
Fax: 06782/171395

Mail: k.giering@gsb-gbr.de
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Abb T30_02
Stand 07/2014

Fassadenpegel Landauer StraBe, 50km/h

100

Pegelwerte

LrN in dB(A)
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Fax: 06782/171395
Mail: k.giering@gsb-gbr.de

Tel.: 06852/82664
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November 2014:

Beginn der Dauergeschwindigkeits-
messungen (Standort gegeniiber Landauer
Str. 47)

November / Dezember 2014:

Gutachterliche Einzelmessungen zu
Verkehrsldarm, Verkehrsmengen, gefahrenen
Geschwindigkeiten (tags und nachts)

Verkehrsausschuss 26.10.2016
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Rahmenbedingungen

GSB GbR, 15.09.2016

Larmaktionsplanung 2013
Stadt Speyer

21
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November 2014:

Anwohnerbefragung in der Landauer Strale

.Befragungskonzept zum Einfluss von Tempo 30 auf die
erlebte Verkehrslarmbeeintrachtigung in der betroffenen
Bevdlkerung”

Abgefragt wurden Einschatzungen zu den Wohn- und
Lebensbedingungen an der Landauer Stral3e, zur
Wohnzufriedenheit und zur Belastigung durch
StralRenverkehrslarm

Ricklaufquote ca. 40%

Verkehrsausschuss 26.10.2016
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Mai 2015:

Verkehrsrechtliche Anordnung fiir Tempo 30 in
der Landauer Stral3e (Landesstral3e L 454) und
in der Schwerdstrale (Gemeindestralie),
Beschilderung

Beginn Phase 2 des Modellversuchs bei Tempo
30

Fortfiihrung der kontinuierlichen Messungen
von Schall, Verkehrsmengen und
Geschwindigkeiten

Verkehrsausschuss 26.10.2016
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Dezember 2015:

Aufstellen von 2 Dialog-Displays in der
Landauer Stral3e zur Unterstiitzung der
Einhaltung Tempo 30

Juni / Juli 2016:

Wiederholung der gutachterlichen
Einzelmessungen zu Verkehrslarm,
Verkehrsmengen, gefahrenen

Geschwindigkeiten bei Tempo 30 (tags und
nachts)

Verkehrsausschuss 26.10.2016
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Ergebnisse, ,,Rohdaten®

Datum LAeq L arnas War W
- [dB{A)] [dB{A] [km/h] [km/h]
26.11.14 56,4 93,9 45,0 36,7
05, 00-14,00
27.11.14 56,3 92,9 46,0 26,5
14.00-22.00
19./20,11.14 62,9 91,7 53,0 43,5
19.00-07,00 22-6 59,6
12./14.07 .16 44,0 24,6
00, 20-07.00 57,9 22,3
19.00-00,30 62,0 24,2

22-0 57,2

19-7: 60,3
28.05,16 64,2 295 29,0 21,5
Q& ,00-14,00
29.05,16 54,1 Q0,2 41,0 33,2
14.00-22.00

GSB GbR, 15.09.2016 Larmaktionsplanung 2. Stufe Stadt Speyer



" JJE
Vergleich der Messwerte

- Schalldruckpegelabnahme

Differenzen 19-07 Uhr 22-06 Uhr 05-14 LUhr 14-22 Uhr 05-22 LUhr
Ly, [dB] 2 6 2,4 22 2,2 2,2
Loz (DIN 45642) [dB] 4,3 4,4 3,6 3,8 3,7
L2 () [cB] 3,8 3,6 3,0 4,1 4,0
L2 (M )[dB] 3,1 3,2 1,9 1,3 1,3

- Geschwindigkeitsabnahme

Differenzen 19-07 Uhr 06-14 Uhr 14-22 Uhr
Vgs [kmih] 9,0 6,0 5,0
va [km/h] 8,9 5,2 3,1

GSB GbR, 15.09.2016 Larmaktionsplanung 2. Stufe Stadt Speyer
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September 2016:

2. Welle der Anwohnerbefragung, jetzt bei
Tempo 30 (Ricklauf noch nicht
abgeschlossen)

Verkehrsausschuss 26.10.2016 27



SPEYER.DE

SPEYER

Wohnzufriedenheit ‘

n Belastigung durch Umgebungslarm in den letzten 12 Monaten ‘

Belastigung durch StraRenverkehrslarm ‘

“ StraBenverkehr in lhrem Wohngebiet in den letzten 12 Monaten ‘

Angaben zur Person ‘

Verkehrsausschuss 26.10.2016 28
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Bleiben wir beim Strallenverkehrslarm: Wenn Sie einmal an die letzten 12 Monate hier bei Ihnen denken:
Wie stark haben Sie sich durch den Larm von ... gestort oder belastigt gefiihlt?

Uberhaupt
nicht etwas mittelmaRig stark auBerst

Durch Larm von verschiedenen Fahrzeugarten ... gestort oder belastigt gefihlt.

3.1 Personenkraftwagen D D D
3.2 Lastkraftwagen D D D
33 Motorrader, Mopeds D D D
3.4 Busse D D D

Durch StraBenverkehrslarm zu verschiedenen Tageszeiten ... gestort oder belastigt geflhlt.
3.4 tagstiber (06 - 18 Uhr)? D

O
3.5 abends (18 - 22 Uhr)? D D
O

3.6 nachts (22 — 06 Uhr)? D

QU gl
QU aaad

aad
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Der StraRRenverkehrslarm hat in den letzten 12 Monaten ... gestort?
3.7 beim Einschlafen D

0 O
3.8 wahrend des Schlafs, beim Durchschlafen D D D
O O

3.9 beim Ausschlafen, am Ende der Schlafzeit D

. -
. -

Verkehrsausschuss 26.10.2016
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Die Mess- und Erhebungsphase des
Pilotprojektes ist nahezu abgeschlossen

Ausblick:

« Auswertung aller Daten durch das
Landesamt fiir Umwelt (vorher — nachher -
Gesamtbewertung)

 Ergebnis wird Grundlage fir die
Entscheidung liber eine mégliche
dauerhafte Tempo 30-Regelung in der
Landauer StraBe

Verkehrsausschuss 26.10.2016
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Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit!

Verkehrsausschuss 26.10.2016



TEMPO 30 ZONE
m §45 Abs. 1 ¢c StvO  |LZONE |

Die Stral3enverkehrsbehdrden ordnen innerhalb geschlossener Ortschaften,
insbesondere in Wohngebieten und Gebieten mit hoher Fu3ganger- und
Fahrradverkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf, Tempo 30 Zonen im
Einvernehmen mit der Gemeinde an. Die Zonen-Anordnung darf sich weder
auf Stral3en des uberortlichen Verkehrs (Bundes-, Landes und Kreisstralien)

= noch auf weitere VorfahrtstraR3en (Zeichen 306) erstrecken.

m Es durfen keine Lichtzeichenanlagen vorhanden sein. (Ausnahme
Bestandsschutz vor dem 01.11.2000 angeordnete Tempo 30 Zonen)

= Keine Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen 295)

m  Keine Leitlinien (Zeichen 340) E
I

4
m  Keine benutzungspflichtige Radwege @b

[] (]
Z237 Z240 Z241

= An Kreuzungen und Einmindungen muss grundsatzlich die Vorfahrtregel
nach § 8 Abs. 1 Satz 1 (,rechts-vor-links®) gelten.




TEMPO 30 ZONE

m VWV zu 8 45 zu Abs. 1 ||_ZONE
XI Tempo 30-Zonen

m 1. Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der Grundlage einer
flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde vorgenommen werden, in
deren Rahmen zugleich das innerortliche Vorfahrtstral3ennetz (Zeichen
306) festgelegt werden soll. Dabei ist ein leistungsfahiges, auch den
Bedurfnissen des offentlichen Personennahverkehrs und des
Wirtschaftsverkehrs entsprechendes Vorfahrtstraliennetz (Zeichen 306)
sicher zu stellen. Der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung (wie
Rettungswesen, Katastrophenschutz, Feuerwehr) sowie der
Verkehrssicherheit ist vorrangig Rechnung zu tragen.

m 2. Zonen-Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen nur dort in Betracht,
wo der Durchgangsverkehr von geringer Bedeutung ist. Sie dienen
vorrangig dem Schutz der Wohnbevdlkerung sowie der Ful3ganger und
Fahrradfahrer. In Gewerbe- oder Industriegebieten kommen sie daher
grundsatzlich nicht in Betracht.
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TEMPO 30 ZONE

ZONE

[\ “

= [N elner Zone mit
Geschwindigkeitsbeschrankung
gilt das Tempolimit innerhalb
des gesamten Bereichs
zwischen Anfang- und Ende-
Schild, es braucht keine
weiteren Hinweise innerhalb der
Zone zu geben.




,Zulassige
Hochstgeschwindigkeit®

Tempo 30 Bereich

m VwV-StVO zu Zeichen 274
Zulassige
Hochstgeschwindigkeit

= Wer ein Fahrzeug fuhrt, darf
nicht schneller als mit der
jewells angegebenen
Hochstgeschwindigkeit fahren.




Sinn oder Unsinn?

. Diese Schilderkombination scheint auf
. Ml 7one den ersten Blick unsinnig, doch sie
et taucht erstaunlich oft auf — was steckt
trockon dahinter? Die Zone endet, es beginnt
el stattdessen ein Streckenverbot (mit
e derselben Hochstgeschwindigkeit).
Streckenverbote gelten nur noch auf
der durchgehenden Strecke, also
nicht mehr nach dem Abbiegen.

Genau hier ist der Unterschied zur
Zone!

Wer anschliel3end weiter geradeaus
fahrt, muss Tempo 30 beachten, wer
abbiegt, nicht (z.B. gilt dann in der
Ortschaft wieder Hochstgeschwindig-
keit 50).
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TOP 3

Verschiedenes




Vielen Dank fur die
Tellnahme

und Mitarbeit

IN diesem Ausschuss




