SYSTEMQUERSCHNITT
( ohne MaRstab )
\ I
o ' 3!
BW 6616 565 BW 6616 566 BW 6616 567 H < £
.. - 3.00 8| 3 S 3.00
Unterfihrung der B9 Unterfuhrung der alten B9 Unterfuhrung Birkenweg B 2V 5V 5V wqlp s DS Ay g
vorh. lichte Weite = 33,00 m vorh. lichte Weite = 16,00 m vorﬂ. élcf_\te Werte = %%28 m - - - -
vorh. lichte Hoéhe = 4,83 m vorh. lichte Hohe = 4,68 m vorﬂ- élchtekHohek | - 92’71 m K l I I I I I 7
H o - 300000.000 m vorh. Bauwerkswinkel = 70 gon vorh. Bauwerkswinkel = 92 gon vorn. bauwerkswinkel = gon 14,50 400 14,50
T E 297.059 m km (neu) ~ 3774909 km (neu) ~ 378+148 km ) (neu) ) ~ 378+372 33.00
foos 0147 m keine Verbreiterung des Bauwerks keine Verbreiterung des Bauwerks keine Verbreiterung des Bauwerks
km 377+570.000 erforderlich erforderlich erforderlich ]
h TS - 106.561 m Kappe auf der Nordseite an den
neuen Fahrbahnrand anpassen.
______ LS-Wand links h =6,0m; | = ca. 450m
-0.2000 % . Weiterfuhrung der LS-Wand | LS-Wand rechts h=6,0m; | = ca. 1120m
: " > -0.0020 % > < siehe Lageplan L 16 |
1795.000 m 1275.000 m h =5,0m; | = ca. 250m
' ' Weiterfiihrung der LS-Wand
_____________________________________ LS-Wand im Trennstreifen rechts h=3,0m;I=ca.500m < siehe Lageplan L 16
o: o_: h=23,0m;=ca. 200m
| |
D! 3
t -
0
g 3
e gy —— —— — — ————— ——— l
y N S A NS A, B - B o A | _ g g
AN j// A7 /// /l’//// //r
| i |
| | |
1 i |
f | |
, i |
f | I
f | |
j | |
L0 Jﬁ | | I
) i | | -
- / f / |t | -
7] | | _|_U %)
= . ' =
< | | | <
&) . | | Q
)] | \ [%2)]
c - | | <%
< | | _ | |
Mulden - Rigolen - Element Mulden - Rigolen Element | | Mulden - ngoler_m Element | | Mulden - Rigolen Element |
4 Mulde B = 2/0m/ Rigole B = 1,5m 4 Mulde B = 2,OrTA/ Rigole B =2,0m | | Mulde B = 2,OmA/ Rigole B =2,0m | | Mulde B=2,0m/ Esigole B=15m |
linke Seite A ! Verteilerfahrbahn breitflachig ins Gelande : Verteilerfahrbahn breitflachig ins Gelande I Verteilerfahrbahn breitfliichig ins Gelande I
Mulde im Grinstreifen, B = 1,0m + Kanal | Mulde im Grinstreifen B = 1,0m + Kanal | Mulde im Griinstreifen Mulden - Rigolen Element | | ! Mulden - Rigolen Element linke Seite
geplante | : B =1,0m + Kanal Mulde B = 2,0m/ Rigole B = 1,0m q : | | Mulde B = 2,0m/ Rigole B = 1,0m
Entwasserung Mittelstreifen i | |
| | | |
Mulde im Griinstreifen, B = 1,0m + Kanal Hochbord + Kanal | Hochbord + Kanal | Mulde im Griinstreifen B = 1,0m + Kanal Mulden - Rigolen Element | | Mulden - Rigolen Element rechte Seite —_—| ‘N N
_ | o B | . o . | . e . Mulde B = 3,5m / Rigole B = 1,0m | | Mulde B =4,0m/ Rigole B = 1,25m . ' ==
| Verteilerfahrbahn breitflachig ins Gelande | Verteilerfahrbahn breitflachig ins Gelande | Verteilerfahrbahn breitflachig ins Gelande [ T e e I A [ I \FL_~ W %E
rechte Seite v | ! | v | I 3
. NN 90.000 v Muldén - Rigolen.- Element v Mulden - Rigplen Element i Mulden - Rigolen Element | | Mulden - Rigolen Element i
. m |V||U|de B =2,0m/Rigole B = 1,5r|n Mulde B = 3,0m/ Rigole B = 3,0m | Mulde I? = 3,0m/ Rigole B = 3,0m I Mulde B = 3,5m/ Rigole B = 1,0m | —
| | | Alttip | /
< N al iy o o~ o~ o~ ~ =3 =) =) =) o~ ~ 0 — —~ LA s v 0 =3 - =3 o~ ("ol IV v v i - - ~ ~ ~ o~ o~ — — -— =) e I o~ o~ o~ co co o~ —~ ~— V=3 V=3 =} I o) [y - - - ~ --Gionau 24"; ___,»’f B — .’ T =L ..—'l'"‘_*\. .|,] NEUhOfen Ip ‘
Hohe Gradiente L/A =SS 3 S = = 2 = = 2| 3 = 3 2 Z z 2 A = = = 2 2 2 A I A1 3 A = 2 2 A = = 2 2 2 I = = = = = = = = = = Z = = = = = B> ‘BiRs- 2
s|s = = = = = = s 3| S = = = = = = = = = = = = = sl g S sl | =S = = = = = S = = = = s | S = = = = = = = = = = = = = = = = P \
! I I i\ ' Waldsee
| | At
o o [agl =1 ) [} [} (=) [} ) o [} o [} [ ) [} o o ) o (=) [} [ ) o [} [} [} ) ) I [} [} [} (=) ) o [ [} () o [} [} o (=) | [ o -] [} [} [ o [} [} [ ) [} o o | [} [} [} [ ) [} [} i ? <
Gelandehohe == = =N S = 2| S = = S ] B = =2 > : = 3z 3 NS = > 3 = = = gl S : 3 3 3 = = 2 = = 2 3 2 S NS | 3 3 = 3 2 =2 2 3 V= A > Sl S8 ) 8 = 3 NS 2 3 N> ~ s
SE = = = S = g g g 3 = g 2 = = = = = = = = = S - g 2 oz 2 = = = = = = = g2 g | og| g = = = = = = = g 2z g g 2 = = = = . B
! ' ! * (N2 @)
! | | N \ — Ottq'rstadl N ee—"
| | | N N QA el R
St t == = = = = = = = sl gl S 2l = = = 2 = = = = = = = = = == S| 8 = - I ] N I = = = = = = = = = = L= X = = = = = = = = = sl sz o or g = = = S = A2\ R N =13 N 4
u I Dn ol o =3 =1 = = o o =} = o o o~ = =3 = o~ = = =} = =1 = =3 =1 =] =] =] =3 ~ =1 | =] [Wa) =] o~ =3 =3 =1 =3 =] =3 =1 =] =1 =] — | - o~ =1 =] =] = =1 = =1 = =3 o| o o~ | oo o~ = = =4 =] =] e N y Rmkenbe}gemg_f' \ | Il-l'J o £ 4
B = S S s o= = s 2l 5| g < = " = = = = E = = = < slg =g g g g 5 g g = = = E = = E == 2 | g g = = < = = = E = < zlslg g g s = = S s I W s )
i T T T T T T T T T A LK
o/ ™3¢ /%, SPEYER2?
377+500 377+600 377+700 377+800 377+900 3784000 378+100 378+200 378+300 378+400 ~ LA C N
966.107 S S G
. Rechtskurve Rz 1:962.312n
Kl‘Ufllfl]l.Il'lg , N Z ‘ Z - Z - - - - = - = = = = - = s SPEYER 5 M
5000 / R (cm) Linkskurve (=1301.984m A=3020 Anlage 8
Blatt Nr. H 16
Reg. Nr.
Nr. Art der Anderung Dat. | Zei. Datum Zeichen
bearbeitet 4 De/Ho.S/Lo
A 61 gezeichnet | 2 | Kiefer
- gepruft Rl Ebersold
Abschnitt B Zeichnung:  Hohenplan
Quernei quUNQ fur beide Fahrbahnen Mutterstadt bis Landesgrenze | Mastab: ~ 1:1000/100
Ausbau auf 6 Fahrstreifen Bau-km  377+415 bis 378+480
MaBstab 1 : 10
Linker Fahrbohnrand e féfn'i’esséeé"?m DEN 26.JANUAR 2007
rechter Fahrbahnrand = ======—=-= _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ .
; im Original gezeichnet:
Bezugsbreite = 4,00 m im r|ig.j|\|;.aG%eezr§|c ne
q: -7.5% linker und rechter Fahrbahnrand




