Unterfihrung der L454 BW 6616 564
vorh. lichte Weite = 18,00 m Unterf[]hrung der K1
vorh. Breite = 30,50 m
vorh. lichte Hohe = 4,54 m vorh. lichte Weite = 9,00 m
vorh. Bauwerkswinkel = 53 gon vorh. Breite = 30,50 m
vorh. lichte Hohe = 5,68 m
km (neu) ~ 376+956 vorh. Bauwerkswinkel = 66 gon
Anbaubreite =2 x 3,00 m
Gesamtbreite neu = 36,50 m km (neu) ~ 377+202
Anbaubreite =2 x4,25m
Gesamtbreite neu = 39,00 m
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Querneigqung firbeide Fahrbahnen

MaBstab 1 : 10
Linker Fahrbahnrand
rechter Fohrbahnrand  ======—-

Bezugsbreite = 4,00 m
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linker und rechter Fahrbahnrand
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Abschnitt B Zeichnung:  Hghenplan
Mutterstadt bis Landesgrenze | Magstab:  1:1000/100

Ausbau auf 6 Fahrstreifen Bau-km  376+550 bis 377+415

Aufgestellt:
LBM SPEYER DEN 26.JANUAR 2007

im Original gezeichnet:
i.V. Goerz




