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Querneiqung firbeide Fahrbahnen

MaBstab 1 : 10
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Abschnitt B Zeichnung:  Hghenplan
Mutterstadt bis Landesgrenze | Magstab:  1:1000/100
Ausbau auf 6 Fahrstreifen Bau-km  375+700 bis 376+550
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