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Blatt Nr. H1
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Nr. Art der Anderung Dat. | Zei. Datum Zeichen
bearbeitet 3 De/Ho.S/Lo
A 61 gezeichnet | 2 | Kiefer
gepriift Rl Ebersold
Abschnitt B Zeichnung:  Hghenplan
Mutterstadt bis Landesgrenze | Magstab:  1:1000/100
Ausbau auf 6 Fahrstreifen Baukm  364+800 bis 365+600
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