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Betreff: Verkehrsversuch Landauer StralRe - Zwischenbericht

Die Stadt Speyer beteiligt sich an einem Modellversuch des Landes Rheinland-Pfalz zu einer
messtechnisch begleiteten Geschwindigkeitsreduzierung an einer innerdrtlichen
Hauptverkehrsstral3e. Dieses Pilotprojekt zur Larmminderung geht auf eine Empfehlung des
.-Runden Tisches Larm* zurtick, der im Juli 2012 beim Ministerium far Umwelt,
Landwirtschaft, Erndhrung, Weinbau und Forsten (MULEWF) gegriindet worden ist. Da
Larmschutz als Querschnittsaufgabe zu behandeln ist, beteiligen sich an dem Runden Tisch
alle betroffenen Ministerien und die Staatskanzlei sowie Vertreter von Kommunen, Kirchen,
Unfallkasse, Arztekammer, Biirgerverbanden und Experten. Neben weiteren Modellvorhaben
soll in sechs rheinland-pfalzischen Kommunen erprobt werden, wie durch
Geschwindigkeitsreduzierungen an innerdértlichen Hauptverkehrsstral3en ein Beitrag zur
Larmminderung geleistet werden kann. Mit diesen Projekten sollen die Kommunen bei der
Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie unterstiitzt werden (Larmaktionsplanung).

Entsprechend der gesetzlichen Vorgaben wurde fir die Stadt Speyer im Jahr 2012 die
Strategische Larmkartierung der Stufe Il erstellt. Hierbei waren HauptverkehrsstraRen mit
einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr zu
betrachten. Um eine detaillierte Aussage Uber die Larmbelastung durch den StraBenverkehr
in Speyer zu erlangen, wurde in Begleitung der Aufstellung des Verkehrsentwicklungsplans
(VEP) ein dichtes Stral3ennetz in der Kartierung bertcksichtigt, das Straf3en enthalt, die eine
durchschnittliche Verkehrsmenge von deutlich weniger als 8.200 KFZ / Tag (gesetzlich
vorgegebene Schwelle der Larmkartierung) aufweisen. Diese Kartierung sollte die
Moglichkeit geben, im Rahmen der Aufstellung des VEP Larmschwerpunkte
verkehrsplanerisch zu berticksichtigen; gleichzeitig stellt sie den Ausgangspunkt der
Larmaktionsplanung entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie dar.

Im Rahmen der Larmkartierung wurden fur das Stadtgebiet sechs ,Larm-Hot Spots” ermittelt;
dies sind Bereiche mit einer hohen Larmbelastung bei gleichzeitig hoher Einwohnerdichte, in
denen ein vordringlicher Handlungsbedarf zur Larmminderung besteht. Einer dieser Larm-
Hot Spots umfasst den Bereich der Landauer Stral3e zwischen SchiitzenstralRe und
SchwerdstralRe, Schwerdstral3e zwischen Hilgardstral3e und Paulstra3e sowie HilgardstralRe
zwischen SchwerdstrafRe und LudwigstralRe. Der Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt
Speyer stellt dar, dass sich durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von Tempo 50 km/h auf
Tempo 30 eine spurbare Verbesserung der Situation flir die Anwohner erreichen liel3e.

Fur den Modellversuch des Landes wurde daher die Landauer Stral3e als klassifizierte
Hauptverkehrsstral3e (Landesstral3e L 454) ausgewahlt. Das Modellprojekt ist in 2 Phasen
gegliedert; zunachst wird bei Tempo 50 km/h die Larmsituation messtechnisch und
rechnerisch erfasst sowie die subjektive Einschatzung der Anwohnerinnen und Anwohner
abgefragt. Nach der Einfihrung von Tempo 30 werden diese Erhebungen wiederholt, um
einen Vorher-Nachher-Vergleich durchfiihren zu kénnen. Der Verkehrsversuch ist auf ca. 1,5
Jahre angelegt, derzeit lauft die Phase 1 (Tempo 50 km/h).
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Dauerlarmmessungen:

Das Modellprojekt startete im Méarz 2014 mit der Inbetriebnahme einer LA&rmmessstation auf
dem Grundstuck Landauer Strafl3e 47 durch Umweltstaatssekretdr Thomas Griese. Die
Larmmesswerte (derzeit bei Tempo 50 km/h) werden kontinuierlich Uber das Internet
vero6ffentlicht (http://www.dfld.de/DFLD/index.htm Messwerte, Stra3enlarm).

Dauergeschwindigkeitsmessungen:

Parallel zu dieser Dauerlarmmessung wird durchgehend auch die Geschwindigkeit und die
Anzahl der Fahrzeuge erfasst, ein entsprechendes Messgerat stellte das Landesamt fur
Umwelt, Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht (LUWG) im November 2014 zur Verflgung.

Gutachterliche Einzelmessungen:

Erganzend zu den Dauermessungen werden, sowohl wahrend der Tag-, als auch wahrend
der Nachtstunden, gutachterliche Einzelmessungen zum Verkehrslarm, zu den
Verkehrsmengen und den gefahrenen Geschwindigkeiten durchgefiihrt. Die entsprechenden
Messungen (bei Tempo 50 km/h) wurden im November und Dezember 2014 durchgefihrt.

Schalltechnische Berechnung nach RLS 90:

Als Grundlage der geplanten verkehrsbehordlichen Anordnung fir Tempo 30 wurden
entsprechend der rechtlichen Vorgaben (RLS-90 - Richtlinien flr den Larmschutz an
Stral3en) schalltechnische Berechnungen durchgefiihrt. Danach betragen die
Pegelreduzierungen von 50 km/h auf 30 km/h in der Landauer Straf3e 2,4 dB(A) tags und 2,3
dB(A) nachts. Das 3-dB-Kriterium der ,Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche Mal3ihahmen
zum Schutz der Bevolkerung vor Larm* (Larmschutz-Richtlinien-StV) ist damit erfillt. Die in
der Richtlinie aufgefiihrten Richtwerte von 70 / 60 dB(A) (tags / nachts) fur Allgemeine
Wohngebiete werden bei 50 km/h in der Landauer Stral3e i.d.R. nicht Gberschritten.

Anwohnerbefragung:

Die Anwohnerinnen und Anwohner der Landauer StraRe werden in das Modellprojekt durch
mehrere Befragungen personlich einbezogen. Ein im Auftrag des MULEWF erstelltes
.Befragungskonzept zum Einfluss von Tempo 30 auf die erlebte
Verkehrslarmbeeintrachtigung in der betroffenen Bevélkerung” dient hierbei als Grundlage.
Mithilfe von Fragebdgen sollen die Anwohner Einschatzungen zu den Wohn- und
Lebensbedingungen an der Landauer StralRe abgeben, zur Wohnzufriedenheit und zur
Belastigung durch Stral3enverkehrslarm (bei Tempo 50 und Tempo 30).

Die erste Befragungswelle (bei Tempo 50 km/h) wurde im November 2014 durchgefihrt. Die
Rucklaufquote betragt derzeit knapp 40%; die Auswertung der Fragebégen Gbernimmt das
LUWG.

Verkehrsrechtliche Anordnung fir Tempo 30 in der Landauer Stral3e (Landesstralie L
454) und in der SchwerdstralRe (Gemeindestral3e):

Die Verkehrsrechtliche Anordnung nach 8 45 StVO sieht fur das Modellvorhaben Landauer
StralRe aus Grunden des Larmschutzes die Einfuhrung von Tempo 30 fir den
StralRenabschnitt zwischen der Einmindung Schwerdstral3e und Kreuzung Schiitzenstral3e —
Bartholomaus-Weltz-Platz vor. Zur Vermeidung von Verkehrsverlagerungen und aus
Grunden des Larmschutzes wird fir die Schwerdstral3e (gesamter StraRenzug zwischen
Landauer Stral3e und Hilgardstral3e) ebenfalls Tempo 30 angeordnet. Diese Anordnung ist
im Rahmen des Modellversuchs zunachst auf 1 Jahr befristet.

Derzeit findet das Anhoérungsverfahren zu der verkehrsrechtlichen Anordnung statt
(StralRenbaubehorde, Polizei).
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Néchste Schritte:

Mit dem Inkrafttreten der verkehrsbehdordlichen Anordnung fir Tempo 30 beginnt die Phase
2 des Modellversuchs. Die Dauerlarm- und Dauergeschwindigkeitsmessungen werden
fortgefihrt. Ergénzend werden wiederum gutachterliche Einzelmessungen durchgefihrt.

Zur Evaluation der Wirkung von Tempo 30 auf die LArmreaktionen der Anwohnerinnen und
Anwohner (Larmbelastigung, Schlafstérung) soll eine zweite Biirgerbefragung voraussichtlich
im Fruhjahr 2015 durchgefiihrt werden.

Nach Vorliegen aller Ergebnisse ist der Modellversuch, gemeinsam mit dem LUWG,
auszuwerten und Uber das weitere Vorgehen zu entscheiden.
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