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LEGENDE

Technische Planung

vorh. gepl.

Einschnittsbdschung
Mulde
Bankett

Fahrbahn (Asphalt)
Rinne

Bankett
Dammbdschung

Gehweg (Pflaster)

Radweg (Pflaster / Asphalt)
Sicherheitstrennstreifen (Pflaster)

Rad- und Gehweg (Pflaster)
Parkstreifen/Pflasterstreifen (Pflaster)
Grinflache / Bankett

angleichen (mit jeweils vorh. Material)

Lichtsignalanlage

Fahrbahnmarkierung
—m | B  StralBenablauf
il Fahrbahnguerneigung
—@— Hochpunkt
—»<¢— Tiefpunkt

H=1200000m

239.587m

Neigungsbrechpunkt mit Angabe von
Gefalle (-) und Steigung (+) in Prozent,
Léange der Geféll- (Steigungs-) Strecke
und Halbmesser

Vorh. Ver- und Entsorgungsleitungen

Q®

Stromversorgung (Stadtweke Speyer)

Wasserversorgung (Stadtweke Speyer)

Gasleitung (Stadtweke Speyer)

Fernmeldeleitung/Kommunikation
(Kabel Deutschland und Deutsche Telekom)

Mischwasserleitung (Stadtweke Speyer)

Schmutzwasserleitung (Stadtweke Speyer)

Die Lage der Leitungen wurden nach Angaben bzw. nach den
Unterlagen der jeweiligen Versorgungstrager graphisch ibernommen.
Die genaue Lage der Ver- und Entsorgungsanlagen

muss bei der Bauausfiihrung geortet und drtlich Gberpruft werden.

Best. Kanaldeckel, Hydranten- und Schieberkappen sind
an die neue Stral’e hdhen- und lagemaRig anzupassen.
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Unterlage: 5
Blatt Nr.: 1
Umbau der K 3 Maflnahmen Nr.: --
im Knotenpunktsbereich — Datum Name
. . tet
IndustriestralRe / HeinkelstraRe ganere
ins gezeichnet
In speyer geprift
Lageplan, Mal3stab 1 : 200
von NK: -- nach NK: --
Nr.| Art der Anderung Datum Name
1
2
3
4
5
6
aufgestellt:
Speyer, den ...
Grundplan hergestellt: Erganzungen:
Aufnahme: Dez. 2013
Feldvergleich: Jan. 2011
Kataster: Nov. 2013
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