VARIANTE 1:

LICHTSIGNALANLAGE

« Vollsignalisierung Knotenpunkt Franz-Kirrmeier-

Stralle / Ziegelofenweg —_—
« Knotenpunkt = vierarmige Kreuzung y e
« Linksabbiegerspuren auf Franz-Kirrmeier-Stral3e in ] \T’
Ziegelofenweg und in neues Baugebiet e
. korgbinierte U%erbreite Abbiegesr?ur im Ziegelofen- ﬁ m
we o= a
. Ind?viduelle Steuerung Lichtsignalanlage je nach Ver-
kehrslage und Tageszeit
« Individuelle Steuerung Lichtsignalanlage durch Kon-
taktschleifen
« Lichtsignalanlage nachts aulRer Betrieb
o Zwei untergeordnete Ausfahrten zur Franz-Kirrmeier-
StrafRe im Norden und Suden des Erlus-Gelandes
VORTEILE NACHTEILE
VERKEHRSTECHNIK
+ Verkehrsmengen kdnnen leistungsfahig abgewickelt werden - Rechnerisch erhéhter Larmpegel fir die Anwoh-
+ Verkehrsqualitatsstufen sehr gut bis befriedigend ner . 3 .
+ Reserven vorhanden - Entspricht nicht dem Burgerwunsch der Anlieger
+ Mittlere Wartezeit zur Spitzenstunde fiir Ziegelofenweg 45,7 s
+ Mittlere Wartezeit fiir alle Aste 14,56 s
+ Fir Anbindungen im Norden und im Stden des Erlus-Gelandes
keine zusatzlichen MalRnahmen notwendig
+ Verkehrsfluss kann durch individuelle Phasensteuerung und

Kontaktschleifen regelt werden

+ Auf Sondersituationen kann durch Anpassung der Phasen rea-
giert werden

VERKEHRSSICHERHEIT

+ Verkehrssicherheit sehr hoch

+ Fahrstreifen so dimensioniert, dass alle Fahrzeuge zligig den
Knoten befahren kénnen

+ Alle Verkehrsteilnehmer: Fahrzeuge, Radfahrer und Ful3génger
werden sicher gefihrt

+ Gefahrdungen der Verkehrsteilnehmer sowie kritische Situatio-
nen kénnen ausgeschlossen werden

+ Verkehrsabwicklung ist Ubersichtlich und eindeutig

+ Zufahrt fur Anlieger Volk ist gegeben

+ Bestehende Grundstickszufahrten in der Franz-Kirrmeier-
Stralle (Tankstelle® und ,Betriebshof) werden durch Nord- und
Sidzufahrten des Erlus-Gelandes nicht tangiert

STADTEBAU
+ HaupterschlieBung des Gebietes bildet mit dem Ziegelofenweg -  Beanspruchung von zusétzlichen Aufweitungs-
eine deutlich erkennbare raumliche Verkniipfung zur neuen flachen im Ziegelofenweg (Norden)

Quartierserschlielung

+ Ubergang aus dem Knotenpunkt in den Quartiersplatz gleich-
zeitig Visitenkarte und Empfangsraum des Quartiers

+ Variante entspricht der Erschliefjungsidee des Wettbewerbes

+ Vierarmige Kreuzung bindet das neue Wohngebiet stadtebau-
lich als Hauptverknipfungsraum in die bestehenden Gestal-
tungsstrukturen der Stadt Speyer ein

+ Leichter Pkw Zugang zu Infrastruktureinrichtungen (z.B. Kolb-
zentrum, Schule und Kindergarten am Mausbergweg)

KOSTEN

e Herstellungskosten ca. 310.000 €

«  Wartungskosten ca. 3.000 € pro Jahr

Der Vorteil dieser Variante liegt in der libersichtlichen und sicheren Fiihrung aller Verkehrsteilnehmer. Sie ist hinsicht-
lich Grundstiicksverfiigbarkeit und stadtebaulicher Situation realisierbar. Dem sind die Nachteile eines rechnerisch
erhohten Larmpegels fiir die Anwohner gegeniiberzustellen.



VARIANTE 2:

FURGANGERAMPEL

« Dreiarmiger Knotenpunkt,

« Linksabbieger auf der Franz-Kirrmeier-Stral3e in Zie-
gelofenweg

« Kombinierte Giberbreite Abbiegespur im Ziegelofen-
weg

« Notzufahrt fir Erlus-Gelande ,rechts rein-rechts raus*

« FuBgangerdruckampel tber die Franz-Kirrmeier-
Stral3e und Signalisierung des Radverkehrs Uber den
Ziegelofenweg

« Hauptzu- und Ausfahrten im Norden und Stiden des
Erlus-Gelandes mit Linksabbiegestreifen in der
Franz-Kirrmeier-Stralle

VORTEILE

VERKEHRSTECHNIK

+ Im Vergleich zum Bestand Verbesserung Verkehrs-
abwicklung Ziegelofenweg => in Ful3gangergriinpha-
sen in Franz-Kirrmeier-Str. kann aus Ziegelofenweg
nach links abgebogen werden

+ Verbesserung der Verkehrsabwicklung durch Links-
abbiegespur auf der Franz-Kirrmeier-Str.

+ Qualitat und Wartezeit ahnlich Vollsignalisierung be-
friedigend (49,8 Sekunden)
VERKEHRSSICHERHEIT

+ Flhrung der Fullgdnger durch ampelgesteuerte Ful3-
gangerschutzanlage

+ Signalisierung des Radverkehres

+ Fir Radverkehr und FuRRganger Ubersichtliche siche-
re FUhrung

STADTEBAU

KOSTEN

S —wonsl T

NACHTEILE

Zusatzlicher Flachenbedarf an den Zu- und Ausfahrten
Nord und Sid des Erlus-Gelandes aufgrund notwendiger
Linksabbiegespuren

Bauliche Eingriffe an Franz-Kirrmeier-Stralte => an den
Knotenpunkten Nord und Sud sind Aufweitungen notwen-
dig

Larmbelastung fur die Anwohner, da ebenfalls Ampelanla-
ge mit Wartephasen

Fir Verkehrsstrom in Franz Kirrmeier Strafle Richtung
Norden, an jedem Knotenpunkt Verschwenkung (Sud/
Ziegelofenweg/ Nord) durch einseitige Aufweitung
Grundstlckszufahrt zur Tankstelle (Flurstnr. 4387)Franz-
Kirrmeier-Strale nur Uber die sudliche Zufahrt méglich,
nordliche Ausfahrt Uber die Verziehungsspur des Linksab-
biegers => unubersichtliche Verkehrssituation

Nordlich ausfahrendes Fahrzeug aus Betriebshof Franz-
Kirrmeier-Stra3e Uberschleppt die Aufstellspur des Links-
abbiegers Zufahrt Nord => Sondergenehmigung notwen-
dig

Verkehrsfuhrung im Bereich des Ziegelofenwegs uniber-
sichtlich => Verunsicherung und kritischen Situationen

Stadtebaulich und stadtgestaltungstechnisch keine befrie-
digenden Ergebnisse

keine direkte und logische Zufahrt aus der Stadt fur das
neue Quartier

Zwei stadtebaulich tberdimensionierte nicht optimal funk-
tionierende Zu- und Ausfahrten an fragwirdigen Stellen
Urspriinglicher Charakter des Wohnquartieres durch Ver-
kehrsfihrung des ErschlieBungsverkehres auf der Paral-
lelstral®e (urspringlich verkehrsberuhigt) vollig verandert
Variante wiederspricht der im Wettbewerb gezielt gewahl-
ten Lage der HaupterschlieBung

Erschwerter PKW-Zugang der zukinftigen Bewohner zu
Schulen und Kindergarten

e Herstellungs- und Wartungskosten ahnlich Lichtsignalanlage

Die Kreuzung wird nicht durch den Verkehr aus dem Erlus-Gelande belastet. Die Vorteile liegen in der, im Ver-
gleich zum Bestand, verbesserten Verkehrsabwicklung. In den Griinphasen fiir FuBgénger in der Franz-
Kirrmeier-StraRe kann aus dem Ziegelofenweg nach links abgebogen werden. FuRgédnger und Radfahrer werden
sicher gefiihrt. Nachteilig wirkt sich die Variante dahingehend aus, dass an den Knotenpunkten Nord und Siid in
der Franz-Kirrmeier-StraBRe Ausweitungen notwendig werden, welche die Ausfahrten der gegeniiberliegenden
Grundstiicke behindern. Auch hinsichtlich der Larmbelastung fiir die Anwohner bringt diese Variante nur eine
rechnerische Entlastung, da auch die notwendige FuBRgangerampel uber den Ziegelofenweg Wartephasen be-

dingt.



VARIANTE 3:

KREISVERKEHR

« Kreisverkehr mit 32 m Durchmesser

« Vierarmig

o Zwei untergeordnete Ausfahrten zur Franz-
Kirrmeier-Strae im Norden und Siiden des Er-
lus-Gelandes

BHomudiof:

i

VORTEILE NACHTEILE

VERKEHRSTECHNIK

+ Zu erwartende Verkehrsmengen kdnnen -
leistungsfahig abgewickelt werden

Guter Verkehrsfluss -
Gute Durchlassgeschwindigkeit
Harmonisierung der Wartezeiten

Mittlere Wartezeit fur alle Richtungen

13,26 s

Entspricht dem Birgerwunsch der Anlie-

ger

+ + + +

+

VERKEHRSSICHERHEIT

+ In der Regel gute Verkehrssicherheit fiir -
PKW

STADTEBAU

KOSTEN
e Herstellungskosten ca. 500.000 €

Wesentlich grolierer Platzbedarf an privaten Grundstiicken als

Varianten 1 und 2

Sachgerechte Gestaltung wg. Flachenmangel nicht mdglich:

= Kreisel versetzt und evtl. nicht rechtzeitig als solcher zu erken-
nen

= bestehende Franz-Kirrmeier-Stralle muss verschwenkt wer-
den, um ,Durchschielen* der Fahrzeuge zu verhindern und
Verkehrsstrome fachgerecht zu fiihren

= Durchmesser aus Platzmangel am unteren Limit dadurch evtl.
Probleme fir Lkw und kritische Situationen

Hauptverkehrsader (Franz-Kirrmeier-Strafle) dominiert, je nach

Verkehrsstarke “stopp and go” in anderen Armen

= Evil. Ruckstau und Wartezeiten

= Auch bei dieser Variante evtl. Larm und Abgase

Parallel zur Franz-Kirrmeier-Strale verlaufende Erschlieungs-

stral’e im neuen Baugebiet kann geometrisch nicht an den Kreis-

verkehr angeschlossen werden

Mit Anordnung von FuRgangeriberwegen Uber die Fahrbahnteiler
werden Fuflganger- und Radverkehr zwar gefiihrt, die Fihrung
kann aber nicht sicher ausgebildet werden => in der Praxis immer
wieder kritische Situationen

Undbersichtliche Situation der Fuldganger (,bevorrechtigt) und
Fahrzeuge (,schneller®) fiihrt zu Fehleinschatzungen

Schulweg aus dem Erlus-Gelande wverlauft Uber Kreuzung Fur
Kinder ist der Kreisverkehr schwer zu verstehen und schwer zu
Queren

Austeller in Mittelinseln zu StolRzeiten oft zu klein fir Kinder und
Fahrrader

Keine Barrierefreiheit vor allem fiir Sehbehinderte

Umwege fiir FuRganger

Planung widerspricht stadtebaulichem Konzept, Hauptanbindung
erfolgt auf Quartiersplatz und nicht in Anliegerstralie

Bendtigte Flache nordwestl. Kreuzung nicht verfligbar

Variante bei zu Grunde liegenden Architektenentwirfen nicht aus-
fuhrbar

Mit einem Kreisverkehr kann vorliegende Planung des Wettbewer-
bes verkehrstechnisch nicht umgesetzt werden

e Wartungskosten schwer zu beziffern vermutl. mehr als 3000 € pro Jahr auf Grund von Fahrbahn und Randsteiner-

neuerung wegen héherem Abrieb

Zu den Hauptvorteilen gehoren hier der gute Verkehrsfluss, die guten Durchlassgeschwindigkeiten und der Biir-
gerwunsch der Anlieger. Dem gegeniiber stehen als Nachteile der groBe Platzbedarf, der eine Realisierung des
Wettbewerbsentwurfs in Frage stellt, sowie die erheblichen Nachteile fiir die FuBgénger. Die fiir die Errichtung
des Kreisverkehrs im Nord-Westen benédtigten Flachen stehen nicht zur Verfiigung. Damit ist eine Realisierung

momentan nicht moglich.



