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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Die Stadt Speyer beschaftigt sich derzeit intensiv mit einer Neuordnung des
Rheinufers. Ein Schllsselprojekt bei dieser Neuordnung ist die Neugestal-
tung des ehemaligen Ziegeleigeldndes zu einem hochwertigen Wohnquar-
tier. HierfGr wurde im Jahr 2010 ein stadtebaulicher Wettbewerb durchge-
fhrt.

In einer Verkehrsuntersuchung soll nun geklart werden, wie das neue
Wohngebiet an das stadtische StraBennetz angeschlossen werden soll. Da-
fir sollen das Verkehrsautkommen des Vorhabens ermittelt sowie die Leis-
tungsfahigkeit der verkehrlichen ErschlieBung fir verschiedene Betriebsfor-
men der Knotenpunkte untersucht werden.

Vorgehensweise
Die Verkehrsuntersuchung besteht aus folgenden Schritten:

e Verkehrliche Analyse der bestehenden Situation auf Grundlage einer
zur Verfagung gestellten Modellberechnung. Die Ergebnisse der Be-
rechnung stellen die "Grundbelastungen" der zu untersuchenden
Knotenpunkte dar.

e Ermittlung des Verkehrsautfkommens der neuen Nutzungen ("Ver-
kehrserzeugung").

e Verkehrsverteilung der durch die geplanten Nutzungen erzeugten
Verkehre auf die relevanten Knotenpunkte. Daraus ergeben sich die
"Neubelastungen".

e Uberlagerung der Neubelastungen mit den Grundbelastungen. Dar-
aus ergeben sich die "Prognose-Verkehrsbelastungen".

e Uberpriffung der Leistungsfahigkeiten sowie Ermittlung der Verkehrs-
qualitaten am relevanten Knotenpunkten "Franz-Kirrmeier-StraBe/
Ziegelofenweg".

e Bewertung der Untersuchungsergebnisse und mégliche Ableitung von
Empfehlungen fir eine Ertichtigung der verkehrlichen ErschlieBung.
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2 Verkehrliche Analyse der Bestandssituation

2.1 Verkehrsbelastungen

Das Wettbewerbsgebiet "Alte Ziegelei Speyer" befindet sich direkt am
Rheinufer im 6stlichen Stadtgebiet und wird von der Franz-Kirrmeier-StraBe
im Westen und der HafenstraBe im Osten eingegrenzt. Der Siegerentwurf
des Wettbewerbs sieht vor, dass die HaupterschlieBung des Wohngebiets
Uber den Knotenpunkt Franz-Kirrmeier-StraBe/Ziegelofenweg (Knoten-
punkt 1 in Abbildung 1) erfolgen soll. Zuséatzlich sollen noch zwei oder drei
weitere Anbindungen der verkehrsberuhigten VerteilerstraBe an die Franz-

Kirrmeier-StraBe den induzierten Verkehr entblindeln.

I | Untersuchungsgebiet
i JAlte Ziegelei”

Abbildung 1: Lage des Vorhabengebiets (inkl. relevanter Knotenpunkt)

Im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) ist das Vorhabengebiet
schlecht erschlossen: die nadchsten Bushaltestellen (der Linie 562) sind etwa
800 Meter entfernt und stellen somit eine unbefriedigende Anschlussqualitat
an das Busliniennetz der Stadt Speyer dar.
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Um die verkehrliche Bestandssituation fur den Prognosehorizont 2025 im
Untersuchungsgebiet beurteilen zu kénnen, wurde auf bestehende Modell-
berechnungen' zuriickgegriffen. Fiir den relevanten Knotenpunkt Franz-
Kirrmeier-StraBe/Ziegelofenweg werden die maBgebenden Spitzenstunden-
belastungen unter richtliniengemaBem Ansatz® eines durchschnittlichen An-
teils der Spitzenstunde am Tagesverkehr von zehn Prozent, aus dem vor-
handenen Datenmaterial der Modellberechnungen abgeleitet. Die sich dar-
aus ergebenden Grundbelastungen fir die Spitzenstunde sind in Anlage 1
schematisch dargestellt.

Die Lkw-Anteile (Fahrzeuge Uber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht) liegen in
der Franz-Kirrmeier-StraBe durchschnittlich bei 5,0 Prozent und im Ziegel-
ofenweg durchschnittlich bei 2,0 Prozent.

2.2 Leistungsfahigkeiten Prognose-Nullfall

Far den relevanten Knotenpunkt Franz-Kirrmeier-StraBe/Ziegelofenweg sind
die theoretischen Leistungsfahigkeiten flr den Prognose-Nullfall zu berech-
nen. Der Prognose-Nullfall stellt dabei die zum Bestand unveranderte Situa-
tion im Untersuchungsgebiet mit einer auf den Prognosehorizont 2025 hoch-
gerechneten Verkehrsbeziehungsmatrix dar (inklusive spezifischer Verande-
rungen in Speyer).

Der relevante Knotenpunkt Franz-Kirrmeier-StraBe/Ziegelofenweg ist unsig-
nalisiert; als VorfahrtsstraBe ist die Franz-Kirrmeier-StraBe ausgewiesen.
Fir die Abbiegebeziehungen auf der Franz-Kirrmeier-StraBe bestehen keine
eigenen Fahrstreifen, flr die Einbiegebeziehungen des Ziegelofenweges
steht ein gemeinsamer Fahrstreifen zur Verfigung.

Fir die Berechnung und Beurteilung der Leistungsfahigkeiten wird das
Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)® heran-
gezogen. Die abschlieBende Bewertung erfolgt durch die Einteilung in eine
Verkehrsqualitatsstufe Gber die mittlere Wartezeit. Im HBS werden dafr
sechs verschiedene Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) definiert.
Stufe A stellt die beste Qualitat dar und Stufe F die schlechteste. Durch die-
se Sechsstufigkeit kann verbal eine Einstufung geméas des schulischen No-
tensystems vorgenommen werden (A = "sehr gut", B = "gut", C = "befriedi-
gend", D = "ausreichend", E = "mangelhaft" und F = "ungeniigend"). Ange-

1 BS Ingenieure Ludwigsburg: Modellberechnungen Prognose-Nullfall 2025; Gbergeben per E-Mail
am 17. August 2011.

2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinie fir die Anlage von
StraBen, Teil: Querschnitte (RAS-Q 96). Kdln 1996.

3 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Handbuch fur die Be-
messung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2001). KéIn 2001 — Ausgabe 2009.
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strebt wird eine noch "ausreichende" Verkehrsqualitatsstufe D, die bei un-
signalisierten Knotenpunkten flir eine mittlere Wartezeit kleiner oder gleich
45 Sekunden vergeben wird. Eine Verkehrsqualitatsstufe E zeigt das Errei-
chen der Kapazitat an — es bilden sich Rickstaus. Bei einer Verkehrsquali-
tatsstufe F ist die Anlage dahingehend Uberlastet. Es lassen sich sehr lange
Wartezeiten nachweisen und es bilden sich stetig wachsende Rilckstaus an
den Zufahrten.

Die in Anlage 2 ausfuhrlich aufgeflihrten Berechnungsergebnisse zeigen
auf, dass fast alle Knotenstrome sehr gute bzw. gute Verkehrsqualitatsstufen
A oder B aufweisen. Jedoch ist fir den Linkseinbieger aus dem Ziegelofen-
weg nur eine "ungenldgende" Qualitatsstufe F nachzuweisen. Nach HBS ist
die Definition dieser Qualitatsstufe F folgendermaBen dargestellt: "Die An-
zahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieBen, ist Gber ein langeres Zeitintervall gréBer als die Kapazitat
fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlan-
gen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach
einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.”

Um einen leistungsfahigen Verkehrsablauf am Knotenpunkt zu gewahrleis-
ten, sind unabhéngig von geplanten EntwicklungsmaBnahmen im Umfeld
ErtGchtigungsmaBnahmen an diesem Knotenpunkt zu empfehlen.
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3 Verkehrserzeugung — Verkehrsprognose

Zur Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens auf das
umliegende StraBennetz ist es erforderlich, den zukiinftigen Kfz-Neuverkehr
(Zu- und Abfluss) in Starke und Richtung abzuschatzen. Dies geschieht so-
wohl flir den gesamten Tagesverkehr wie auch fiir die Spitzenstunden.

3.1 Verkehrsaufkommen neue Nutzungen

Auf einer Flache zwischen der Franz-Kirrmeier-StraBe im Westen und Ha-
fenstraBe im Osten sollen vier Gebaude mit insgesamt etwa 310 Wohnein-
heiten errichtet werden. Zusétzlich ist noch die Einrichtung eines Café mit
etwa 225 m? Bruttogeschossflache sowie von Buroflachen mit etwa 500 m?2
Bruttogeschossflache geplant.

Die genaue Lage und Anzahl der Zufahrten zu den neuen Nutzungen sind
noch nicht abschlieBend diskutiert worden. Das zugrunde gelegte Konzept
(Abbildung 2) geht davon aus, dass die neuen Nutzungen Uber drei Ver-
knapfungen mit der Franz-Kirrmeier-StraBBe an das bestehende StraBennetz
angebunden werden. Die Hauptzufahrt findet Gber die PlanstraBe 2 statt, die
mit dem bestehenden Knotenpunkt Franz-Kirrmeier-StraBe/Ziegelofenweg
verknUpft wird. Dartber wird voraussichtlich etwa zwei Drittel des induzierten
Verkehrs der neuen Nutzungen abgewickelt. PlanstraBe 1 wird am nérdli-
chen Ende des Untersuchungsgebiets mit der Franz-Kirrmeier-StraB3e ver-
knlpft, PlanstraBe 3 sidlich des Knotenpunktes. Die bestehende Verknip-
fung der HafenstraBe mit der Franz-Kirrmeier-StraBe im Stden des Untersu-
chungsgebietes bleibt bestehen — jedoch wird die HafenstraBe nicht mit den
AnliegerstraBBen der neuen Nutzungen verknUpft werden, so dass auf dieser
StraBe keine zusatzlichen Verkehre zu erwarten sind.
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Abbildung 2: zugrunde gelegtes ErschlieBungskonzept

Die Ermittlung des induzierten Verkehrs wird in enger Anlehnung an die
Fachliteratur**> vorgenommen, die als Basis herangezogen wird. Mithilfe von
Erfahrungswerten aus Erhebungen in vergleichbaren Gebieten werden die
Ergebnisse auf Plausibilitat geprift. Die detaillierte Abschatzung der Ver-
kehrserzeugung befindet sich in Anlage 3.

Aufgrund der 310 Wohneinheiten werden demnach taglich etwa 1.720 Pkw-
Fahrten induziert. Das Café induziert taglich zuséatzlich weitere etwa 60 Pkw-
Fahrten, die Buroflachen etwa 40 Pkw-Fahrten am Tag.

4 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.

5 Hessisches Landesamt fir StraBen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrsplanung und
raumlicher Planung — Grundsatze und Umsetzung, Abschatzung und Verkehrserzeugung (Heft
42). Wiesbaden 2000.
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Die neuen Nutzungen induzieren demnach einen Tagesverkehr von et-
wa 1.820 Kfz/24h (jeweils etwa 910 Fahrten im Quell- sowie im Zielver-
kehr).

3.2 Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

Da flur diese Untersuchung lediglich Modellrechnungen zugrunde liegen,
wurde eine Spitzenstunde gewahlt, die flr die maBgebliche Nutzung die
héchsten Anteile am Tageverkehr verursachen (in vorliegendem Fall "Woh-
nen" in der Zeit von 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr). Dabei werden die Verkehrsan-
teile wahrend der Spitzenstunden aus normierten Tagesganglinien®’ er-
zeugt, die auf empirischen Untersuchungen basieren. Fir diese Stunden-
gruppe wurden dann die Spitzenstundenanteile der restlichen Nutzungen
bestimmt. Demnach verteilen sich die ermittelten Fahrten pro Tag analog

Tabelle 1 auf die Spitzenstunden.

Nutzergruppen nachmittagliche Spitzenstunde
16:00 bis 17:00 Uhr
Zielverkehr Quellverkehr
Bewohner 14,0 % 6,0 %
Beschaftigte 2,0 % 20,0 %
Besucher Bewohner 6,0 % 5,0%
Kunden Café 12,0 % 11,0 %
Kunden Buronutzung 7,0 % 9,0 %
Wirtschaftsverkehr 7,0 % 9,0 %

Tabelle 1: Anteile der Spitzenstunde am Tagesverkehr nach Nutzergruppen

Unter Verwendung dieser Anteile ergibt sich in den jeweiligen Spitzenstun-
den folgendes Verkehrsautkommen (Neubelastungen):

Zielverkehr nachmittagliche Spitzenstunde: 128 Kfz/h
Quellverkehr nachmittagliche Spitzenstunde: 62 Kfz/h

6 Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.

7 INFAS - Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH: Mobilitat in Deutschland 2008 (beauf-
tragt vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung). Bonn 2009.
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4 Prognose

4.1 Prognosebelastung im StraBennetz mit neuen Nutzungen

FUr den prognostizierten Neuverkehr wird eine Verkehrsverteilung fir die
kiinftige Situation erstellt (Anlage 4). Die daraus resultierenden Verkehrsbe-
lastungen werden dann auf das StraBennetz umgelegt.

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen der neuen Nutzungen wird mit den Mo-
dell-Belastungen des Prgonose-Nullfalls tberlagert. Durch die Uberlagerung
wird die Prognosebelastung flr das umgebende StraBennetz und der Kno-
tenpunkte  Franz-Kirrmeier-StraBBe/Ziegelofenweg/PlanstraBe 2, Franz-
Kirrmeier-StraBe/PlanstraBe 1 und Franz-Kirrmeier-StraBe/PlanstraBe 3 er-
mittelt.

Die durch die Bebauung entstehenden zusatzlichen Kfz-Verkehrs-
belastungen sind flir die maBgebliche Spitzenstunde Anlage 5 zu entneh-
men.

4.2 Leistungsfahigkeiten Prognose

FOr die zuklnftige Situation sind, wie im Bestand (Abschnitt 2.2), ebenfalls
die theoretischen Leistungsfahigkeiten zu bestimmen.

Da schon im Bestand fiir den Knotenpunkt Franz-Kirrmeier-StraBe/Ziegel-
ofenweg Leistungsfahigkeitsengpasse festgestellt wurden, wird fir den
Prognosefall von ErtlichtigungsmaBnahmen an diesem Knotenpunkt ausge-
gangen. Als mdgliche ErtichtigungsmaBnahmen kommen dabei die Einrich-
tung eines Kreisverkehrsplatzes sowie die Einrichtung einer Lichtsignalanla-
ge (LSA) in Frage — fur beide Alternativen wird nachfolgend die Leistungsfa-
higkeit am Knotenpunkt bestimmt. Flr Kreisverkehrsplatze gelten die glei-
chen Kriterien fUr die Einstufung der Zufahrten in Verkehrsqualitatsstufen
wie flr unsignalisierte Knotenpunkte. Die angestrebte noch "ausreichende"
Verkehrsqualitatsstufe D wird fir eine mittlere Wartezeit kleiner oder gleich
45 Sekunden vergeben. Bei Knotenpunkten mit LSA sind dahingegen lange-
re mittlere Wartezeiten mdglich — hier wird die angestrebte noch "ausrei-
chende" Verkehrsqualitatsstufe D fir eine mittlere Wartezeit kleiner oder
gleich 70 Sekunden zugewiesen.

In den Tabellen 2 und 3 sind die Auswirkungen der zusatzlichen Verkehrs-
mengen getrennt nach Kreisverkehr und LSA far den kritischen Fahrzeig-
strom bzw. flr alle Fahrzeugstrdome dargestellt. Die dazugehérigen Leis-
tungsfahigkeitsabschatzungen sind in Anlage 6 und 7 zusammen gestellt.

10
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Kennwerte Kreisverkehr LSA
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 1.901 1.901
mittlere Wartezeit [s] 14,0 45,7
(kritischer Fahrzeugstrom) (Zufahrt Nord) (Zufahrt Ziegelofenweg)
Verkehrsqualitatsstufe B C

Tabelle 2: Leistungsfahigkeiten Prognose Spitzenstunde — kritische Fahrzeugstrome

Kennwerte Kreisverkehr LSA
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 1.901 1.901

mittlere Wartezeit [s]
(aller Fahrzeugstréme)

13,26 14,56

Verkehrsqualitatsstufe B B

Tabelle 3: Leistungsfahigkeiten Prognose Spitzenstunde — alle Fahrzeugstréme

Es zeigt sich, dass beide Ertlichtigungsformen in der Lage sind, die erwarte-
ten Verkehrsmengen leistungsfahig abzuwickeln. Der Kreisverkehr hat dabei
geringflgige verkehrstechnische Vorteile gegentber der Lichtsignalanlage,
da hierbei die Wartezeiten harmonisiert werden und die untergeordneten
Fahrzeugstrome geringere Wartezeiten erfahren. Die Lichtsignalanlage kann
dahingegen die Ubergeordneten Fahrzeugstréme mit geringeren mittleren
Wartezeiten Uber den Knotenpunkt fihren — zusatzlich wird ein wesentlich
geringerer Flachenbedarf notwendig, so dass sich stadtebaulich ein gréBerer
Gestaltungsspielraum ergibt.

Ebenfalls wird bei den Berechnungen deutlich, dass die Verkehrsstrome aus
dem Untersuchungsgebiet vergleichsweise gering gegenlber den beste-
henden Verkehrsstrdomen sind und bei der Dimensionierung des Knoten-
punktes nur eine untergeordnete Rolle spielen.

Die beiden anderen Einmindungen, die wesentlich geringere Verkehrsmen-
gen aus dem Untersuchungsgebiet abwickeln, wurden Gberschlagig als un-
signalisierte Knotenpunkte geprift. Hier sind keine splrbaren Beeintrachti-
gungen im Verkehrsablauf zu erwarten.

AbschlieBend ist somit festzustellen, dass die untersuchte geplante Er-
schlieBung fahig ist, die zu erwartenden induzierten Verkehrsmengen leis-
tungsfahig abzuwickeln. Dabei ist unerheblich, ob neben der Haupterschlie-
Bung an den Knotenpunkt Franz-Kirrmeier-StraBe/Ziegelofenweg zwei oder
drei weitere Anbindungen an die Franz-Kirrmeier-StraBe realisiert werden.

11
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5 Zusammenfassung und Fazit

Die Stadt Speyer beabsichtigt die Neugestaltung des ehemaligen Ziegelei-
gelandes zu einem hochwertigen Wohnquartier. Auf einer Flache zwischen
der Franz-Kirrmeier-StraBBe im Westen und HafenstraBe im Osten sollen vier
Gebaude mit insgesamt etwa 310 Wohneinheiten errichtet werden. Zusatz-
lich ist noch die Einrichtung eines Café sowie von wenigen Buroflachen ge-
plant. Die vorliegende Verkehrsuntersuchung stellt dar, wie sich die neuen
Nutzungen verkehrlich auf das umgebende StraBennetz auswirken.

Insgesamt werden durch die Bewohner, den Beschéftigten sowie den Kun-
den und Besuchern am Werktag etwa 1.820 Kfz-Fahrten pro Tag durchge-
fihrt (jeweils etwa 910 Kfz-Fahrten im Quell- sowie im Zielverkehr).

Nach Ableitung der zeitliche Verteilung aller Fahrten auf die Spitzenstunden
aus normierten Tagesganglinien wurden die daraus resultierenden Verkehrs-
belastungen auf das vorhandene StraBennetz aufgebracht und die Leis-
tungsfahigkeiten des relevanten Knotenpunktes Franz-Kirrmeier-StraBe/
Ziegelofenweg gepruft.

Fir diesen Knotenpunkt wurden als Ertlchtigungsalternativen die Einrich-
tung eines Kreisverkehrsplatz sowie einer Lichtsignalanlage gepruft und ge-
genlbergestellt, da auch ohne zusatzliche Verkehre aus dem Untersu-
chungsgebiet an diesem Knotenpunkt Handlungsbedarf festgestellt wurde.
Beide Alternativen kénnen die zu erwartenden Verkehrsmengen leistungsfa-
hig abwickeln — mit Verkehrsqualitdtsstufen im sehr guten bis befriedigen-
dem Bereich. Somit ist flir beide Varianten die Leistungsfahigkeit des Kno-
tenpunktes mit entsprechend hohen Reserven gegeben. Auch an den weite-
ren Anbindungen an die Franz-Kirrmeier-StraBe sind keine Leistungsfahig-
keitsengpéasse zu erwarten.

Aus verkehrlicher Sicht kann demnach der Umsetzung des geplanten Vor-
habens zugestimmt werden. Da es verkehrstechnisch nicht relevant ist, ob
am relevanten Knotenpunkt Franz-Kirrmeier-StraBe/Ziegelofenweg ein
Kreisverkehr oder eine Lichtsignalanlage eingerichtet wird, kénnen bei der
Bestimmung der Ertlichtigungsalternative andere Gesichtspunkte wie z.B.
stadtebauliche Aspekte in den Vordergrund rlicken.

12
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Anlage 1
Verkehrsbelastungen Prognose-Nullfall — Spitzenstunde
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Verkehrsbelastungen Prognose-Nullfall nachmittags
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Anlage 2
Leistungsfahigkeiten Prognose-Nullfall — Spitzenstunde
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Anlage 2
Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung
Franz-Kirrmeier-StraBe
Knotenpunkt: Franz-Kirrmeier-StraBe/Ziegelofenweg
Verkehrsdaten: Datum: Modellberechnung
Uhrzeit: Spitzenstunde
Ziegelofenweq Lage: innerorts
g Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstérke: 2273 Fz/h
Franz-Kirrmeier-StraBe
Kapazitaten der Einzelstrome
. _— Wahrscheinlich- . .
Strom Verkehrsstérke ubergeordl]ete Grundkapazitat Kapazitat Séttigungs- keit riickstau- mmlere. Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
dpE,i Ui G (*] gi Po; Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [] [s]
2 (1) 640 0 1800 1800 0,36 1,000 0,0 A
3 (1) 173 0 1800 1800 0,10 1,000 0,0 A
4 (3 142 1422 148 65 2,18 - 2062,8 F
6 (2) 110 692 398 398 0,28 - 12,3 B
7 (2 110 775 561 561 0,20 0,439 7.9 A
8 (1) 656 0 1800 1800 0,36 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstiarke |  Kapazitat Séttigungs- Kapazitats- mittlere Qualitats- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Ope (o] g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 813 1800 0,45 987 0,0 A
4+6 252 115 2,19 0 2207,3

7+8 766 1367 0,56 601 6,0 A




Anlage 3
Verkehrserzeugung
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Anlage 3

Wohnnutzungen Kleinflachige Gastronomie (Stehcafé) Kleinflichige Bironutzui gesamte Verkehrserzeugung

W We] 310 (BGF) ] 225 Bruttogeschossfiache (BGF) ] 500
hneinheit [Pers WE] 30 [Beschittigte je 100 m* BGF. [Pers./100m] 2 Besschftigte/100 m* BGF [Pers./100m] 3
Bewohner Pers] 930 [Beschatigte TPers] 5 Beschattigte Pers] 15
[Kunden u. Besucher je m* BGF. [Pers./m] 10
[Kunden und Besucher TPers] 205
Be
W [WegerPors."24] 38
Summe Wege Bewohner [Weger2dn] 3534
[Anteil hei Wege e 90%
[Anzah! Wege [Weger2dn] 3181
MIV-Anteil [ 70%
Kt [Pers Phvi 13
Kiz-Fahrten / Tag (Zi Kizz24n] 1713 Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und Kiz2an] 1713
[Zielverkehr [Kizr24r] 857 [Zielverkehr [Kizr24r] 857
[Quellverkeh {Ki2an] 857 Iiverkeh [KGzi2ah] 857
|
[Anteile Spi Vormittags
Zielverkehr 2} 0%
[Quellverkehr ) 0%
Kfz-Fahrten / Spil vormittags [Kfzin] [] [Kfz-Fahrten / Spil vormittags [Kfzih] [}
Zielverkehr Ktz 0 Zielverkehr iKizh) 0
[Quellverk Kizn] 0 Iiverkeh Kz 0
[Anteil
Zielverkehr [T} 14.0%
[Quellverkehr ) 6%
Kiz-Fahrten / Spi i Kz 71 Kiz-Fahrten / Spi i Kz 71
Zielverkehr Kizh] 120 Zielverkehr Kizh] 120
Iverkeh Kizn] 51 liverkeh Kz 51
[Beschaftigtenverkehr [Beschaftigtenverkehr [Beschati Beschaftigtenverkehr
[Wege/Beschattigtem [Wege/Pers.-24h] 25 [Wege/Beschaftigtem [WegerPors."24n] 30
] 85% |Anwesenheitsgrad [T) 85%
|Summe Wege Beschaftigte [Wege] 11 |Summe Wege Beschafigte Wege] 38
[MIV-Antel 7} MIV-Anteil [T] 90%
K: [Pers Ph] 1 [Pers Phvi 1.1
[Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und Kizz2an] ) [Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und Kizz24n] 31 [Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und Kiz2ah] 40
Zielverkehr (Kiz23h) 5 Zielverkehr [Kizr24r] 16 Zielverkehr [Kizr24r] 21
|Queliverken K23 5 [Kaz2an] 16 Iiverkeh [Kizi2ah] 21
|
IAmei i vormittags vormittags
Zielverkehr ] 2} 0%
[Quellverkehr 4l ) 0%
[Kiz-Fahrten / Spi vormittags iz vormittags Kz 0 [Kiz-Fahrten / Spi Vormittags Kz 0
Zielverkehr Kizh) Kizh] 0 Zielverkehr Kizn] 0
|Queliverkeh K] Kz 0 Iiverkeh Kz 0
|
[Anteile
Zielverkehr ] 2} 2%
Quellverkehr 4l ) 20%
[Kiz-Fahrten / Spi i iz Ktz 4 [Kiz-Fahrten / Spi i Kz 4
Zielverkehr Kizh) Kizh] 0 Zielverkehr Kz 0
|Queliverkeh K] Kizh) 3 Iiverkeh Kz 4
| |
[Kund [Kund d [Kund Kun.-/Bes.-verkehr
Besucher an Fahrten von Bewohnern [T) 5% W und Besucher [Wege/Pers -24h] 20 W und Besucher 05
[Summe Wege [Wege] Summe Wege Wege] 8
[MIV-Antel ] [T] 100%
K: [Pers Ph] [Pers Pl 1.1
| [}
| [}
7}
Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und Kizz24n] 86 [Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und Kizz2an] 51 Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und Kizz24n] 7 [Kiz-Fahrten / Tag (Ziel- und Kiz2an] )
Zielverkehr Kizz24h) 43 Zielverkehr (Kiz23) 2 Zielverkehr [Kizr24r] 4 Zielverkehr [Kizr24r] 73
[Quellverkeh {Ki2an] 13 |Queliverkeh Kiz24) 26 Q Kizi2ah] 4 Iiverkeh Kizi2ah] 73
| |
[Anteile Spil vormittags Anteil i vormittags vormittags
Zielverkehr 2} 0% Zielverkehr [} [T} 0%
[Quellverkehr ) 0% [Quelverkehr 4l ) 0%
Kiz-Fahrten / Spi Vormittags Kz [ [Kiz-Fahrten / Spi vormittags izl Vormittags Kz [ Kiz-Fahrten / Spi Vormittags Kz 0
Zielverkehr (Kizh) 0 Zielverkehr Kizh) Kizh] 0 Zielverkehr Kz 0
[Quellverk Kizn] 0 |Queliverkeh K] Kizh) 0 Iiverkeh Kz 0
| |
[Anteile Spi i [Anteile Spi i
Zielverkehr 2} 6% Zielverkehr [} [T} 7%
[Quellverkehr ) 5% [Quelverkehr 4l ) 9%
Kiz-Fahrten / Spi i Kz 5 [Kiz-Fahrten / Spi i izl Ktz 1 Kiz-Fahrten / Spi i Kz 1
Zielverkehr (Kizh) 3 Zielverkehr Kizh] Kizh] 0 Zielverkehr Kz 6
[Quellverkeh Kiz] 2 |Queliverkeh Kizh) Kizh) 0 Q Kz 5
(Gilterverkehr Iﬁurvmm Iﬁnmmnr Iﬁnmmnr Giiterverkeh
Lkw- [FalienPers -24h] 003 |Ukw-Fahrten/100 m BGF I 15 Lkw- & [FalienPers.-24h] 0,10
|
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Tiw20h] 28 [Ckw-Fahrten / Tag (Ziel- und Twi2an] 3 Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Tiw20h] 2 Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Tiw20h] 3
Zielverkehr (Lwzéh] 14 Zielverkehr (Lkw23h) 2 [Zielverkehr (Low2éh] 1 Zielverkehr Low2éh] 17
Iverkeh {Lowzéh] 14 Quellverkeh Lkwi2ah) 2 Q {Dow2a] 1 Iiverkeh D24 17
[Anteile Spi Vormittags [Anteile Spi vormittags [Anteile Spi Vormittags
Zielverkehr 2} 0% Zielverkehr [} 0% Zielverkehr 2} 0%
lverkeh ) 0% liverk ] 0% [Quellverkeh ) 0%
Lkw-Fahrten / Spi vormittags TWhwh] 0 [Lkw-Fahrten / Spi Vormittags [ [] Lkw-Fahrten / Spi vormittags Thwh] [ Lkw-Fahrten / Spi vormittags Tl 0
Zielverkehr ) 0 Zielverkehr Lot [ Zielverkehr (L] [ [Zielverkehr ] [
Iverkeh Lown] 0 Quellverkeh Dowt] 0 [Quellverkeh Lown] 0 verkeh Lk 0
| |
[Anteile Spi i [Anteile Spi i [Anteile
Zielverkehr 2} 7% Zielverkehr [} 7% Zielverkehr 2} 7%
lverkeh ) 9% liverk ] 9% ) %
Lkw-Fahrten / Spi i TWhwh] 2 [Lkw-Fahrten / Spi i [ [] Lkw-Fahrten / Spi i Thwh] [ Lkw-Fahrten / Spi i Tl 2
Zielverkehr Lk 1 Zielverkehr Lot [ Zielverkehr (L] [ lZelvevkem ] 1
liverkeh (L] 1 ] o] 0 Lk 0 © [} 1
| | |
|E st |
[Anzahi Kiz-Fahrten / Tag (Que Kizz24n] 1.713 IKtzz2an] 6 [Anzahi Kiz-Fahrten / Tag (Quell- und Zi Kizz24n] 40 [Anzahi Kiz-Fahrten / Tag (Quell- und Zi [ iKizz2an] 1.817
Zielverkehr [Kizr24r] 857 Kiz24] 32 Zielverkehr [Kizr24r] 20 Zielverkehr | iKizzan) 909
[Kaz2an] 857 Kiz24) 32 [Quellverkeh [Kizz2an] 20 [ | iKizizan) 909
| 1
vormittags Kz 0 |§umme Kiz-Fahrten / Spi Vormittags iz [ [Summe Kiz-Fahrten / Spi vormittags Kz 0 [Summe Kiz-Fahrten / vormittags Kz 0
Kizh] 0 Zielverkehr iKizr] [ Zielverkehr iKizh) 0 T iz 0
Kiz] 0 |Queliverkeh Kizh) 0 [Quellverkeh Kizh) 0 | T 0
| | 1
Kizi] 71 |§umme Kiz-Fahrten / Spi i iz 7 [Summe Kiz-Fahrten / Spi i IKizh] 5 Kz 183
Kizh] 124 Zielverkehr iKizh) 3 Zielverkehr Ktz 1 [ e 128
[ 54 |Quellverkehr Ktz 4 [Quellverkehr [Kizih] 4 [ wen 62




Anlage 4
Verteilung des zuséatzlichen Neuverkehrs
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Verkehrsverteilung
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Verteilung des zusatzlichen Neuverkehrs
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Anlage 5
Verkehrsbelastungen Prognose — Spitzenstunde
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Prognosebelastungen nachmittags
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Anlage 5
Verkehrsbelastungen Prognose-Nullfall / neu / gesamt Spitzenstunde nachmittags
Franz-Kirrmeier-StraBe
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Anlage 6
Leistungsfahigkeiten Prognose — Spitzenstunde — Kreisverkehr
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Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Knotenpunkt: Franz-Kirrmeier-StraBe/PlanstraBe 3
Zufahrten: Zufahrt 1: Franz-Kirrmeier-StraBe (Sid)
Zufahrt 2: PlanstraBe 2
Zufahrt 3: Franz-Kirrmeier-StraBBe (Nord)
Zufahrt 4: Ziegelofenweg
Zufahrt 5:
5 2 Verkehrsdaten: Datum: Modellberechnung
Uhrzeit: Spitzenstunde
Knotenverkehrsstirke: 1901 Fz/h
1 1996 Pkw-E/h
Verkehrsstrome in Fz/h FuBgiinger
von/nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Ausfahrt 5 Summe Fg/h
Zufahrt 1 0 32 640 105 0 777 0
Zufahrt 2 16 0 19 6 0 41 0
Zufahrt 3 627 38 0 165 0 830 0
Zufahrt 4 105 13 135 0 0 253 0
Zufahrt 5 0 0 0 0 0 0 0
Summe 748 83 794 276 0 1901
Kaparzitiit der Zufahrten und Verkehrsqualitét
N iibergeordnete . Sittigungs- . mittlere Qualitiits-
Zufahrt Verkehrsstirke Verkehrsstirke Kaparzitit grad Kaparzitiitsreserve Wartezeit stufe
QpEi Qi G gi R w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [s]
1 816 196 1067 0,76 251 14,0 B
2 43 924 497 0,09 454 79 A
3 872 133 1122 0,78 250 14,0 B
4 266 715 649 041 383 9.4 A
0 0 0 0 0,00 0 0,0 0,0
Grundkapazitit und Einfluss des Fufigiingerverkehrs
. iibergeordnete . Abminderungs- s
Zufahrt Verkehrsstirke Verkehrsstirke Grundkapazitit faktor Kaparzitit
QpE,i Qi G; £y G
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 816 196 1067 1,00 1067
2 43 924 497 1,00 497
3 872 133 1122 1,00 1122
4 266 715 649 1,00 649
0 0 0 0 0,00 0
Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt Kreis
1 1 1
2 1 1
3 1 1
4 1 1
0 1 1




Anlage 7
Leistungsfahigkeiten Prognose — Spitzenstunde — LSA
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Anlage 7

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage

K punkt mit Lichtsignalanl
Ei di
Projekt: | Verkehrsuntersuchung Neuordnung Rheinufer — Wettbewerb ,Alte Ziegelei”
Stadt:|Stadt Speyer
Knotenpunkt:|Franz-Kirrmeier-StraBe/Ziegelofenweg/PlanstraBe 2
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde
Bearbeiter:
X Mischstreifen
0 1 1 Streifen
Zufahrt Nord | 165 627 38 | Belastung
12"10
Zufahrt West Zufahrt Ost
Mischstr. _Streifen  Belastung Belastung _Streifen Mischstr.
~ N (9 [ o T x
‘_ 9
P —1
T 7 [ 13 ] L * o [e T 1 7]
1 —
X 0 [ 105 — N (16 T o [ x |
A 4
] 5 [
Zufahrt Siid | 105 640 32 | Belastung
1 1 0 Streifen
X Mischstreifen
Zufahrt West: Ziegelofenweg Eingabeeinheit: Fz/h
Zufahrt Siid: Franz-Kirrmeier-StraBe
Zufahrt Ost: PlanstraBe 2
Zufahrt Nord: Franz-Kirrmeier-StraBe Schwerverkehrsanteil: 5%
[Eingangsdaten
Strom | Streifen | Misch- Belastung zugeordnete Phase Konfliktigruppe Bemerkungen Signalgruppe
streifen Signalgruppe FuBgéanger FuBgéanger
[Fz/h] anliegend [ abliegend Signal Phase
1 1 - 135 K1L I F1 F4 F1 1
2 1 - 13 K1 I F1 F3 F2 vV
3 0 ja 105 K1 I F1 F2 F3 1
4 1 - 105 K2L 1T F2 F1 F4 111
5 1 - 640 K2 11 F2 F4
6 0 ja 32 K2 I F2 F3
7 0 ja 16 K3 I F3 F2
8 1 - 6 K3 I F3 F1
9 0 ja 19 K3 1 F3 F4
10 1 - 38 K4L 1T F4 F3
11 1 - 627 K4 11 F4 F2
12 0 ja 165 K4 I F4 F1
Tlmin)= 60 | Ty[s]= 24 | ty[s]=_ 80
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Anlage 7

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt:|Alte Ziegelei
Stadt:[Stadt Speyer
Knotenpunkt:|Knotenpunkt 1
Zeitabschnitt:|nachmittagliche Spitzenstunde
Bearbeiter:
TZ=| 24 |[s] tU,gew=[ 80 |[s] tU,res =| 83,32 |[s] T=| 60 |[min]
Nr. q m qS tF C g NGE nH H w QsVv W S NRE IStau
[Fz/h] | [Fz] | [Fz/h] [s] [Fz/h] [-] [FZ] [FZ] [%] [s] [ [h] [%] [Fz] [m]
] () @) (5) (6) @) ®) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16)
Phase 1
MaBgebend:
1 K2 672 14,9 1944 38 923| 0,7277 0,86 12,4 83,3 20,2 B 3,77 90 12,9 80
2 x |K4 792 17,6 1908 38 906| 0,8739 2,37 17,5 99,3 28,3 B 6,22 90 16,4 100
3
4
5
6
7
Summe: 1464 32,5 1830 10,00
Mittelwert: 0,8068 24,6 B
Phase 2
MaBgebend:
8 x |K2L 105 2,3 1953 6,76 165| 0,6364 0,00 2,3 96,8 35,4 C 1,03 90 4,2 30
9 K4L 38 0.8 1953 6,76 165/ 0,2303 0,00 0.8 93,4 34,2 B 0,36 90 2,0 15
10
11
12
13
14
Summe: 143 3,2 330 1,39
Mittelwert: 0,5285 35,1 C
Phase 3
MaBgebend:
15 K1 118 2,6 1720 8 172| 0,6860 0,52 2,6 98,1 457/ C 1,50 90 53 35
16 | x |K1L 135 3,0 1757 9,56 210 0,6429 0,00 2,9 95,4 33,6 B 1,26 90 4,9 35
17
18
19
Summe: 253 5,6 382 2,76
Mittelwert: 0,6630 392 C
Phase 4
MaBgebend:
20 | x |K3 41 0,9 1755 5 110| 0,3738 0,00 0,9 96,0 36,0 C 0,41 90 2,2 15
21
22
23
24
Summe: 41 0,9 110 0,41
Mittelwert: 0,3738 36,0 C
Phase 5
MaBgebend:
25
26
27
Summe:
Mittelwert:
Phase 6
MaBgebend:
28
29
30
Summe:
Mittelwert:
Knotenpunkt
Summe: [ 1901]  42,2] [ [ 2651] [ [ [ [ [ [ 14,56] [ [ [
Mittelwert: | | | | | | 0,7574] | | | 276 B | | | | |
MaBgebende Kraftfahr: ome
Summe: [ 1073]  23.8] [ [ 1391] [ [ [ [ [ [ 892] [ [ [
Mittelwert: | [ | | | | 0,8025] | | [ 299 B | | | | |
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