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Betreff: S-Bahnhaltepunkt Speyer-Siud

Beschlussempfehlung:

Der Bau- und Planungsausschuss und Ausschuss fur Umwelt und Verkehr beschlie3en die
Realisierung des S-Bahnhaltepunkts Speyer-Sid mit der Variante C (mit Unterfiihrung und
Aufzugen) zwischen Dr.-von-Hormann-Stral3e und Giel3hibelstral’e gemali
Stadtratsbeschluss (Grundsatzbeschluss tber einen S-Bahnhaltepunkt Speyer-Sid im
Bereich Mittelkdmmererstrafl3e bzw. Dr.-von-Hormann-Straf3e) vom 14.11.2002

Begrindung:

Bereits am 14.11.2002 hat der Stadtrat einstimmig beschlossen, im Bereich
Mittelkdmmererstral3e bzw. Dr.-von-Hérmann-StralRe einen S-Bahnhaltepunkt zu realisieren.

Im Rahmen des Projektes S-Bahn Rhein-Neckar besteht aktuell noch die Moglichkeit, einen
weiteren S-Bahn-Haltepunkt Speyer Sud einzurichten. Bund und Land haben bereits 2008
ihre grundsatzliche Bereitschaft erklart, das Vorhaben aus Mitteln des GVFG-
Bundesprogrammes, als ,UberhangmaRnahme* zur 1. Ausbaustufe der S-Bahn Rhein-Neckar
zu fordern. Die DB Station & Service AG wurde daraufhin mit der Durchfiihrung einer
Vorplanung beauftragt.

Unter Bericksichtigung der ortlichen Rahmenbedingungen wurden zunachst mehrere
Varianten entlang der Hasenstrafl3e/Hirschstral3e untersucht. Diese Varianten sehen neben
den beiden erforderlichen Au3enbahnsteigen den Neubau einer Personenunterfiihrung mit
Rampen bzw. Aufziigen vor. Im Bau- und Planungsausschuss am 15. Juni 2011 wurden
insgesamt 4 Varianten vorgestellt. Die kostenglnstigste Variante C mit Unterfihrung und
Aufzugen wird nach der Vorplanung mit rund 3,47 Mio. € Gesamtkosten veranschlagt. Nach
Abzug der Férdermittel verbleibt hiervon ein voraussichtlicher stadtischer Kostenanteil fir
Planung und Bau in Hhe von 1,25 Mio. €. Die auf Wunsch des Zuwendungsgebers Bund
untersuchte und mit rund 3,23 Mio. € glinstigste Variante D mit dem Neubau einer
Uberfuihrung wird auf Grund der zu erwartenden Anwohnereinspriiche als nicht
genehmigungsfahig und damit umsetzbar angesehen.

Dem Wunsch des Bau- und Planungsausschusses vom 10. August 2011 entsprechend
wurde als weitere Variante ein Standort des neuen Haltepunktes im Bereich des
Bahnilbergangs Alte Schwegenheimer Stral3e geprift. Durch die Lage am vorhandenen
Bahnlbergang wirde die Notwendigkeit zum Neubau einer Personenunter- bzw.
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—Uberfuhrung entfallen, wodurch Einsparungen gegeniber den bisher vorliegenden
Varianten vermutet wurden. Allerdings missen bei diesem Standort gegeniiber den
Standortvarianten mit Zugangsbereich in der Verlangerung der Dr. von Hérmann Stral3e
LAbstriche" im Hinblick auf die ErschlieBungswirkung insbesondere in Bezug auf die
Wegebeziehungen zu den Schulen im Bereich VincentiusstralRe und Otto-Mayer-Stral3e in
Kauf genommen werden. Eine Darstellung der Einzugsbereiche ist in Anlage 1 dargestellit.

Im Rahmen der Planung am neuen Standort stellte sich unter Abwéagung von Vor- und
Nachteilen die in der Anlage 2 dargestellte Variante E mit Parallellage der Bahnsteige in
Fahrtrichtung Speyer als guinstigste Variante im Bereich des neuen Standortes dar. Die
ErschlieBung der Bahnsteige erfolgt Uber den bestehenden Bahniibergangs sowie uber je
einen weiteren Zugang am nordlich Ende der beiden Bahnsteige. Der Bahniibergang an der
Alten Schwegenheimer Stral3e ist mit Halbschranken ausgertstet. Es besteht daher die
Gefahr, dass Reisende trotz abgesenkter Schrankenbdume die Gleise queren kdnnen, um
einen haltenden Zug noch zu erreichen. Um eine Gefahrdungsminderung zu erreichen, sollte
die Anlage mit Vollschranken ausgerustet werden. Grundsatzlich ist eine Nach- bzw.
Umristung von Anlage der vorhandenen Technik mdglich. Dies fihrt in der Regel aber zu
einer erhdhten Stéranfalligkeit der Anlagen. Eine offizielle Stellungnahme der DB Netz AG
steht hierzu noch aus. Die Erfahrungen bei vergleichbaren Projekten zeigt aber, dass von
einem Neubau bzw. Ersatz der vorhandenen Bahniibergangstechnik ausgegangen werden
muss. Fir den Neubau des Haltepunktes in Bereich des Bahnibergangs ergeben sich
Gesamtkosten fur Bau und Planung in H6he von rund 3,30 Mio. €, von denen alleine die
Erneuerung des Bahniibergangs mit rund 870 T€ veranschlagt wird. Der kommunale
Finanzierungsanteil fur diese Variante E wird voraussichtlich rund 1,09 Mio. € betragen. Die
mit diesem Standort verbundene Hoffnung auf eine deutliche Kostenreduzierung kann somit
nicht bestatigt werden. Der in Anlage 3 enthaltene Kostenvergleich zwischen den Varianten
C und E zeigt deutlich, dass sich die standortspezifischen Kosten fir die ErschlieRung der
Bahnsteige bzw. fiir notwendige Zusammenhangsmafl3nahmen in den beiden Varianten nur
unwesentlich unterscheiden.

Auf Grundlage der vorliegenden Planungsergebnisse ist die projektbegleitende
Arbeitsgruppe, bestehende aus Vertretern der Stadtverwaltung (Bauverwaltung,
Stadtplanung und Tiefbau) sowie der DB Station Service AG und der VRN GmbH, zu dem
Ergebnis gekommen, dass die Variante C (Variante mit Unterfihrung und Aufziigen) im
Bereich zwischen Dr.-von-Hérmann- und GielRhlbelstraRe weiter verfolgt werden soll, da sie
in der in Anlage 4 dargestellten Gesamtabwagung das in der Summe positivste Ergebnis
aller betrachteter Varianten aufweist. Die vorgeschlagene Variante ist als Anlage 5 beigefiigt.

Anlagen:
e Anlage 1 — Lage und Einzugsbereich Standorte

e Anlage 2 — Planskizze Variante E
¢ Anlage 3 — Kostenvergleich
¢ Anlage 4 — Bewertungsmatrix
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