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Betreff: Verkehrsfuhrung GilgenstraRe und Postplatz, LKW-Durchfahrtsverbot, Antrag
der SWG-Stadtratsfraktion vom 15.06.2010

Beschlussempfehlung:

Der Antrag der SWG-Stadtratsfraktion kann innerhalb einer ganzheitlich zu betrachtenden
Verkehrsentwicklungsplanung nicht isoliert bewertet und umgesetzt werden, sondern ist im
Kontext des zu erstellenden Verkehrsentwicklungsplans durch die Verwaltung zu prifen und dem
Stadtrat zur Beschlussfassung vorzulegen.

Begrindung:

Am 26. Januar 1978 beschloss die Stadt Speyer den Generalsverkehrsplan. Nach Beratungen in
den zustandigen Ausschiissen wurde im Oktober 1979 das Verkehrs-Planungsbiiro Prof.
Schaechterle mit der Erarbeitung eines Verkehrsgutachtens fur die Innenstadt beauftragt. Es
sollten unter der Zielsetzung Verkehrsberuhigung modifizierte, alternative
ErschlieBungskonzepte in verkehrlicher, qualitativer und stadtgestalterischer Hinsicht Uberprift
werden. Das Gutachten kam damals zu dem Ergebnis, dass es langfristig Ziel von Stadt und
Verkehrsplanung sein muss, den motorisierten Verkehr, insbesondere den Wirtschafts- und
Schwerverkehr, vom gesamten Innenstadtgebiet fernzuhalten, soweit er nicht zur Versorgung
und zur Nutzung der innerstadtischen Einrichtung unmittelbar in das Gebiet der Innenstadt
gerichtet ist.

Die schwierige Situation in der Innenstadt Speyer hat bereits Anfang 1970 zur ersten
grundsétzlichen Untersuchung zur Lésung der Probleme gefuhrt. Der Auftrag der Stadt ging
damals an den Stadteplaner Professor Albert Speer. In seinem Gutachten hat er sich unter
anderem intensiv mit der Innenstadt Speyer auseinandergesetzt. Als Ergebnis hat er einen
verkehrsfreien Ful3gangerbereich zwischen Domplatz und Altportel mit Fortsetzungen in
Richtung Bahnhofstrafl3e und Gilgenstral3e vorgeschlagen.

Ein 1980 vom Planungsburo Dr. Gruschka vorgelegtes Larmgutachten zeigte, dass das
Stadtzentrum, insbesondere im Bereich Gilgenstral3e und groRe Himmelsgasse/ JohannesstralRe
die hochsten Larmbelastungen aufweist. Diese Situation zeige die Notwendigkeit, durch gezielte
MaRnahmen der Verkehrslenkung und Verkehrsfihrung eine Reduzierung des taglichen
Verkehrsumfanges und damit eine Verkehrsverminderung in diesem zentralen
Innenstadtgebieten anzustreben.

Im Jahr 1989 wurde vom Planungsbiiro Retzko & Topp ein weiteres Verkehrsgutachten zur
Verkehrsberuhigung in der Speyerer Innenstadt vorgelegt. Ziel war die Einfihrung einer
FuRgangerzone Maximilianstraf3e. Der politische Wille allerdings lie3 diese Lésung ebenso
wenig zu wie die rechtlichen Rahmenbedingungen im Zusammenhang mit den erhaltenen
Zuschussen.

Im Laufe der ndchsten Jahre gewannen die Belange der Fu3géanger und Radfahrer an



Bedeutung, wie die Forderung der Touristen nach steigender Aufenthaltsqualitét der freien
Bereiche zwischen Domplatz und Altportel. Dies fuhrte dazu, dass erst der Stadtrat am 29.
Februar 1996 die Maximilianstral3e zur Ful3gangerzone erklarte, so wie sie heute noch in
Funktion ist. Diese Regelung trat zum 1. Méarz 1996 in Kraft.

Im zeitlichen Zusammenhang mit der Einfihrung der Ful3g&ngerzone Maximilianstralle
beschloss der Stadtrat am 12. September 1996 die Bahnhofstral3e soll ab Postplatz bis zur
Unteren Langgasse EinbahnstralRe werden. Dies wurde seinerzeit damit begriindet, dass von
den 16.000 gezahlten Fahrzeugen in diesem Bereich, weit tber 70 % als Durchgangsverkehr
registriert wurden.

Gegen diese einseitige Sperrung der Bahnhofstrale wandte sich die Blrgerinitiative
Bahnhofstral3e, GilgenstralR3e, Oberer Langgasse und eine Initiativgruppe im
Einzelhandelsverband Speyer. Im Frihjahr 1997 wurde die Einbahnstra3enregelung wieder
aufgehoben.

Die Situation hat sich an der Stelle Gilgenstral3e, Postplatz, Bahnhofstrafl3e seit 1996 nicht
verbessert. Im Gegenteil, der Larmaktionsplan 2008, der im Mérz 2009 im Speyer Stadtrat
verabschiedet wurde, sieht kurzfristigen Handlungsbedarf insbesondere im Bereich der
GilgenstralRe, BahnhofstraRe und im Verlauf der K 4 im Bereich der Schitzenstral3e. Hier gibt es
eine groRe Anzahl von Menschen, die Larmpegeln ausgesetzt sind, die gesundheitliche
Beeintrachtigung hervorrufen kénnen. Dadurch ergibt sich nach wie vor ein Handlungsbedarf in
der GilgenstralR3e und Bahnhofstral3e.

Zurzeit wird der Verkehrsentwicklungsplan 2020 vom Ingenieurbliro BS Ingenieure Ludwigsburg
erarbeitet. Im April 2010 fand eine erste umfangreiche Verkehrserhebung statt. Fir die
GilgenstralRe wurden 15.000 Fahrzeuge durchschnittlicher, taglicher Verkehr an Werktagen
festgestellt. Durch eine einseitige Sperrung der Gilgenstral3e kdnnte der Verkehr dort um 7.000
Fahrzeuge taglich reduziert werden. Dies fuhrt allerdings zu einer Mehrbelastung in der Oberen
Langgasse von rund 2.000 Fahrzeugen und in der Schitzenstral3e von rund 2.100 Fahrzeugen.
Mit einer Mehrbelastung der Mihlturmstraf3e an der Einmindung zur Schitzenstraf3e von rund
2.900 Fahrzeugen ware zu rechnen.

Der Antrag der SWG-Stadtratsfraktion vom 15.06.2010 zur Verkehrsfilhrung GilgenstralRe und
Postplatz sowie zu einem LKW-Durchfahrtverbot wurde den Abteilungen Stadtplanung und
Tiefbau, sowie der Polizeiinspektion Speyer und dem Landesbetrieb Mobilitéat Speyer mit der
Bitte um Stellungnahme vorgelegt.

Die Abteilung Stadtplanung nimmt wie folgt Stellung:

»+Aus Stadtplanerischer Sicht werden Malinahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation, die
zur Steigerung der Wohn- Lebensqualitat beitragen, grundsatzlich befurwortet. Der Handlungs-
bedarf ist im genannten Bereich GilgenstralRe, Postplatz, BahnhofstraRe bekanntlich besonders
hoch, da dort durch Verkehr eine sehr grof3e Belastung fur die Anwohner besteht
(LAarmaktionsplan). Gerade auch vor dem Hintergrund des Stadtumbauprozesses, der durch
den Beschluss des Bau- und Planungsausschusses am 18.8.2010 eingeleitet wurde, sind
stadtgestalterische und verkehrsplanerische Mal3nahmen in diesem Bereich von grol3er
Bedeutung. Das Stadt Umbauprogramm, das mit Férdermitteln von Bund und Land unterstiitzt
wird, hat zum Ziel, mithilfe geeigneter Ma3nahmen nachhaltige stadtebauliche Strukturen
herzustellen. Die MalRBnahmen sollen zum Beispiel auch dazu beitragen, die Innenstadtbereiche
zu starken und innerstadtische Altbaubestdnde zu erhalten. Dazu gehdren im Bereich Postplatz
und Gilgenstral3e/BahnhofstralRe auch die Verbesserung der Verkehrssituation sowie der
Wohn- und Umweltqualitat”.

Die Abteilung Tiefbau der Stadt Speyer nimmt zum Thema EinbahnstralRe Gilgenstralle
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wie folgt Stellung:

,ourch die Einrichtung einer EinbahnstralRenregelung wird der Verkehr auf der Schiitzenstral3e
und die Untere Langgasse beziehungsweise Mihlturmstrale umgeleitet. Die SchitzenstralRe
wird nach dem Ausbau im Jahr 2012 zwar den erforderlichen StralBenaufbau haben, allerdings
liegt die Larmbelastung in der SchitzenstralRe nach der Larmkartierung jetzt schon Gber dem
Grenzwert. Die Mihlturmstraf3e und Obere Langgasse sind beide nicht fir zusatzlichen
Schwerverkehr ausgebaut. Eine alternative Fihrung des Schwerlastverkehrs tber die Oberer
Langgasse ist aufgrund der 30 t Beschrankung der Briicke Uber die Bahn keine Lésung fir den
Schwerverkehr. Die Verkehrsbedeutung der Gilgenstral3e ist hoch. Es handelt sich um die
Achse von der Landauer Stral3e bis zur Schifferstadter Stral3e. Die Unterbrechung im Bereich
GilgenstralRe, Bahnhofstral3e stellt die Gesamtfunktion infrage. Die Bahnhofstral3e wurde auf
Kosten des Landes gerade neu ausgebaut. Die Gilgenstrale wurde 1996 ausgebaut. Falls eine
Abstufung der Bahnhofstraf3e in diesem Bereich erfolgen wirde, wére zu klaren, ob das Land
die Kosten erstattet haben will.

Die Polizeiinspektion Speyer hat zu dem Vorschlag einseitige Sperrung der Gilgenstralie
wie folgt Stellung genommen:

.Dburch die Einrichtung einer Einbahnstral3e wird der Verkehr der gut ausgebauten K 4 in
SeitenstralRen mit einem wesentlich kleineren Strafdenquerschnitt verdrangt. Eine
Einbahnregelung in stdlicher Richtung hétte zur Folge, dass ein Grol3teil des Verkehrs Uber die
Untere Langgasse/Mihlturmstral3e in die ohnehin schon stark belastete SchitzenstralRe
abflieBen wird. In diesem Bereich liegen zwei Bahnibergange, die den bereits vorhandenen
Verkehrsfluss stark beeintrachtigen®.

Der Landesbetrieb Mobilitat hat in einer ersten kurzen Stellungnahme zum gleichen
Thema wie folgt geantwortet:

-Wir sehen ein Problem darin, wenn nur in einer Richtung Verkehr zugelassen wird, wie es
dann mit der anderen Richtungsbeziehung aussehen wirde. Eine Einbahnregelung auf einer
klassifizierten StralRe nur in einer Richtung und die Gegenrichtung Gber StadtstralRen, kénnen
wir nicht akzeptieren. Beim LKW-Verbot miussen wir ebenfalls unsere Bedenken anmelden, der
die Einzelhandelsgeschéfte beliefert und eine Vielzahl an Ausnahmegenehmigungen erteilt
werden missten, was nicht ausreichend kontrolliert werden konnte*.

In Anbetracht dieser deutlich vorhandenen Zielkonflikte schlagt die Verwaltung daher vor, diese

Gesamtthematik innerhalb des VEP einer Klarung zuzufiihren. Die Entscheidungskompetenz
nach erfolgter Analyse obliegt dann dem Stadtrat.

Anlagen:
Externes Dokument - Antragsschreiben vom 15.06.2010

Speyer, den 11.11.2010

Frank Scheid
Beigeordneter
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